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B.1. Souhrnna technické zprava

Zakladni informace o upravach dokumentace

Souhrnnd technickd zprava byla spolu s dalSimi zréwai c¢astmi gipravné
dokumentace upravena na zaklggipominek vznesenych vigsehu Gzemnihaotizeni
stavby a na zaklad poZzadavku investora na ,ZuZeni rozsahu stavbybkalite
Nemanice. Jedna se 0 zUzZeni v tnidiZeni s ulici Nemanicka s ohledem nidappavu
navazné silini stavby ,1/20Ceské Budjovice, severni spojka“ v této lokalitcizim
investorem RSD CR). Vroce 2015 byla dokumentace dale upravena di$pozic
investora. Konkréth byl zménén paiatek stavby v lokalét Nemanice (novy ptatek je
situovan do stavajiciho drazniho km 3,867) a datddhla Uprava technickéhteSeni
vedeni Zelezgi trasy u obce Ddbjovice.

Pripravna dokumentace stavbyeins ¢asti souhrnné technické zpravy je zpracovana
dle ,Smernice generalnihdeditele¢.11/2006* SZDC v platném 2ni, resp. dle flohy
¢.1 kuvedené swmnici ,PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)“. Pro igely vedeni
Uzemnihdizeni a souladu s pozadavky vyhlagl®03/2006 Sb, resp. jejtifphy ¢.4 byla
vypracovana nasledujiciighledna tabulka den¢nim dokumentace k Gzemnintizeni
(PD) dle obou metodik.

Dokumentace dle vyhl.503/2006Shilig.4 | Dokumentace dle simice¢.11/2006 (PD)

Cast Nazev, charakteristika Cast Nazev, charakteristika
A. Uvodni Gdaje A. Rrvodni zprava
A.l Identifikatni Udaje stavby
A.2 Zakladni udaje o stavb
A.3 Rehled vychozich podkldd
A.4 Koordinace se sotbnymi a
navazujicimi stavbami
A5 Clereéni stavby na provozii
soubory a stavebni objekty
A.6 Fedpokladané terminy zahajgni
a dokorteni stavby
A7 Zdivodreni  stavby a jejihg
umiseni
A.8 Clereni pripravné dokumentacg
B. Priivodni zprava B. Souhrnri@st
B.1 Charakteristika uzemi 8.1 Souhrnna technicka zprava

stavebniho pozemku

B.1.1 Piizkumy a podklady

B.1.2 Ochranna pasma
B.1.3 Koncepce stavby
B.1.4 Trvalé a deasné zabor

pozemk ze ZPF nebo PUPFL
B.1.5 Vykup pozemk a staveb neb
jejich ¢asti (byfi a nebytovych
prostor)

B.1.6 Vyjimky z redpigi a norem
B.1.7 PoZzadavky na dalSitipravu
stavby

O
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B.2 Zakladni charakteristika stavby 8.2 Provozni a dopravni technolodie
jejiho uzivani
B.3 Orient&ni Udaje stavby B.3 Vliv stavby na Zivotni presti
B.4 Odolnost a zabezfni stavby
B.5 Graf dynamického pbehu
rychlosti
B.6 Organizace vystavby
C. Souhrnna technicka zprava C. Situace stavby
C.1 Popis stavby C.1 rehlednd situace oblasti staviyy
M 1:10000, resp. M 1:50000
C.2 Stanoveni podminek proipravu| C.2 Koordingni  situace stavb
vystavby v M 1:1000
C.3 Zakladni 0daje o provozuC.3 Vykresy architektonickéhp
popipadt vyrobnim programu @ ieSeni stavby nebo vyziraych
technologii objeki
C4 Zasady zaji8hi pozarni ochrany C.4 Mapové podklady v oblpsti
Zivotniho prostedi
C5 Zajiséni  bezpeénosti provozu
stavby pi jejim uzivani
C.6 NavrhieSeni pro uzivani stavlyy
osobami s omezenou schopnasti
pohybu a orientace
C.7 Popis vlivu stavby na Zivotpi
prostedi a ochranu zvlastnigh
zajm
C.8 NavrhreSeni ochrany stavbyed
negativnimi  dinky  vn¢jSiho
prostedi
C.9 Civilni ochrana
D. Vykresova dokumentace D. Technologic¢kéat
D.a) Rehledna situace M 1:5000 ab.1 Zeleznéni zabezp&ovaci
M 1:50000 zaizeni
D.b) Celkova situace M 1:500 ab.2 Zeleznéni scklovaci zaizeni
M 1:5000
D.c) Vykresy dokladajici zdereni | D.3 Silnoprouda technologiegetne
stavby do  uUzemi, ifp. DRT
koordin&ni  situace  stavby
M 1:500 az M 1:2000
D.d) Navrh  stavby  jednotlivychD.4 Ostatni technologicka daeni
objekti v M 1:1000 az M 1:200
D.e) Zakladni svisléfezy, podélné
profily, charakteristickéezy
D.f) Zakladni pohledy dleZitych
objeki
D.g) Pohledy dokladajici zkeni do
krajiny
D.h) Vykres pozar nebezpéného
prostoru stavby, fstupovych
komunikaci a cest
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E. Dokladov&ast E. Stavebriast

E.a) Zpracovani zavaznych stanovigek 1 InZenyrskeé objekty
dottenych organ, vlastniki
infrastruktury, @astniki rizeni
E.b) Zavazna stanoviska denhych| E.2 Pozemni stavebni objekty
organ
E.c) Stanoviska vlastnik E.3 Trakini a energeticka taeni
infrastruktury

E.d) Vyjadeni (Eastniki fizeni

G. Naklady a ekonomiclkge

hodnoceni

H. Doklady

l. Geodeticka dokumentace

1.1 Technicka zprava

1.2 Majetkopravntast

1.3 Geodetické a mapové podklagly,

vcetrg dophujicich

geodetickych a  mapovydh

podkladi
Z uvedeného ighledu je patrné, Ze dokumentace obsahuje vSecbhhgdpvané

informace dle obou pouzitych metodikii Bplikaci vyhlasky¢.530/2006 je pouze nutno

v dokumentaci vyhledatifslusné informace v odligrozn&enécéasti dokumentace, ktera

je ¢leréna dle drazni metodiky, tj. smice¢.11/2006.

B.1.1. Pfizkumy a podklady

B.1.1.1 Geotechnicky a hydrogeologickyzkum zpracovany v ramci
PD

_Vramci zpracovaniifpravneé dokumentace stavby ,Modernizace trati Neogah—
Sewitin“ vypracoval projektant fiedkEzny geotechnicky a hydrogeologickyapkum.
Vysledky ptzkumu jsou sotasti Fipravné dokumentace jako jéfst B 7.2.

V dobé zadani byly uvazovany v rdmci celé stavby déakladni varianty tunelovych
staveb. Jednalo se o variantu ,DAVID", kterdegstavovalaieSeni tunél Hosin a
Chotytany pomoci dvou jednokolejnych tufelVarianta ,GOLIAS* pak uvaZovala
realizaci tunel Hosin a Chot§any vzdy pomoci jednoho dvoukolejného tunelu.

Dne 7.9.2010 bylo Odbornou komisi na zaklawporweni zadavatele SZDC s.o.
Stavebni spravy Praha stanoveno, Ze bude realiaowananta ,GOLIAS*, tedy v obou
piipadech tunelovych staveb se bude jednat o jedasukdlejny tunel. Bvodrg
provedeny pizkum po dohod s investorem a GKF ve varignjDAVID“ (pro kazdy
tunel dva jednokolejné tunely), v ose 1. kolejes ztéto etap predlEzného piizkumu
aplikovat i na vySe uvedenou zvolenou variantu. l¥dém k lokalg odliSnému
smérovému vedeni varianty ,GOLIAS" je v3ak nutné raahir geologickych vrstev
upravit na zaklagimorfologie terénu.
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B.1.1.1.1 Podklady zpracovaného pr tGzkumu

Mrazek A. (1960) Svrchni fida a terciér jihteskych panvi, Usedni Gstav
geologicky Praha, Geofond P 012010

Malecha A. a kolektivVysvétlivky k zakladni geologické mapl:50000 list M-33-101-

spolupracovnik (1966) D (Hlubok& n.Vitavou), Usedni Ustav geologicky, Praha,
Geofond P 018881

Bodlak P. (1961) Posudelslo 3 pro nadrze PHM Benzindeské Budjovice,
vybér stavenist, Vojensky projektovy ustav, Praha Geofond P
025438

Ort M. (1982) Zagrecna zprava o inZzenyrskogeologickémuzkumu pro
pielozku 1/3 Neplachov-Borek-Budjovice 1l. Cast, km
103.350 — 109.000, Pragoprojekt, Praha, Geofon80B@b

Novotny P. (1987) Podrobny inZenyrskogeologickyizkum pro trasu vodovodu
z chotgan uCeskych Budjovic do Cekanic u Tabora, Stavebni
geologie Praha, zavddeské Budjovice, Geofond P 056401

Hrdlicka Z., Silhan L.Zprava o geologickém pzkumu akce ,Sestin — Neplachov —

(1987) zdvoukolejneni, Statni Ustav dopravniho projektuya
Pardubice, Geofond P 058612

Hrdlicka Z., Silhan L.Zprava o geologickém pzkumu akce ,Chotsany — Sewtin —

(1988) zdvoukolejréni trati“, Statni Gstav dopravniho projektovani,
Pardubice, Geofond P 058614
Karlin P. (1989) Podrobny inZenyrskogeologickyuzium pro stavbu dilny

oprav traknich vedeni v arealiSD vCeskych Budjovicich —
Nemanicich, Stavebni geologie Praha, zétedké Budjovice,
Geofond P 067983
Malecha a kol. (1965) Vystlivky k zakladni geologické mapl:50 000, list M-33-
101-d (Hluboka nad Vltavou), UUG Praha, GeofondlBSB1
Melichar M. (1984) Zprava o @weni vydatnosti vrtu HV1 v DdRjovicich,
Agroprojekt Praha, zavad. Budjovice, Geofond P 046997
Hrdlicka Z., Silhan L.Dopliujici geologicky piizkum akce ,JHZD — Zdvoukolegni

(1989) trati Chotgany — Sewtin, Statni Ustav dopravniho projektovani,
Pardubice, Geofond P 073802
Tomé&sek J. (2006) Z&etnd zprdva fedkEzného  inZenyrskogeologického

prazkumu; Hosin - tunel, IV.korido€D, varianta D, verze D2,
Usek Hrdjovice - Dol¥ejovice, SGS Czech Republic, s.r.o.,
Praha , Geofond P115398

Cerny P. (2001) Vyhledani starychildich d&l na Uzemiceskobudjovického
kraje, Stavebni geologie GEOTECHNIKA a.s., GeofaAd169

Zima K. (1962) Hydrogeologicky pzkum severni ¢asti Trebaiské panve
v okoli Horusického rybnika, Vodni zdroje, Prahagofand
P 014990

Mach V. (1982) Zprava o inzenyrskogeologickémizgumu pro modernizaci

slévarny Sede litiny a trafostanici v zédkladnima@mn.p. Motor
v Ceskych Budjovicich — Krszskych dvorech, Stavebni
geologie Praha, zavddeské Budjovice, Geofond P 038471
Cech R. (1985) Podrobny inZenyrskogeologickyizBum pro rekonstrukci a
modernizaci zavodu Budvar Geskych Budjovicich,
Potravinoprojekt Praha, Geofond P 050969
Skoda S. (2002) Zprava o inZzenyrskogeologickémiziprmu na stavenisti
skladovaci haly firmy ACAMP vCeskych Budjovicich,
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PRUZKUMNE PRACE s.r.o.Ceské Budjovice, , Geofond P
103948

Oktabec, Stus (1964) Zprava o rozboru vody, Stastav dopravniho projektovani,
Ceskéa Febova, Geofond V 050283

Oktabec, Stus (1964) Zprava o geologickém a genieldbm piizkumu Gzemi pro
fidici stanovidt a pohotovostni bytové jednotky vlevo trati
C.Budijovice - Praha v km 9,7/8 (Kiiské Dvory), Statni Ustav
dopravniho projektovan{eska Febova , Geofond V 050284

Simek J., Zuzanek B.  Z&wina zprava s vyptem zasob Dalejovice lignit,
kiemelina - stav k 31.12.1958, Geologickyizkum Praha,
zavodCeské Budjovice, Geofond FZ 003041

Kysela M. (1976) Zprava o fizkumu zakladovych po#na pro vystavbu ubytovny
n.p. Motor v Ceskych Budjovicich - Knszské Dvory,
StavoprojektCeské Budjovice, , Geofond V 076594

JanouSek V. Vrana SPRetrology, geochemical character and petrogenésid/ariscan

Erban V. (2002) post-orogenic granite: case study from the ¢evMassif,
Moldanubian Batholith, Southern Bohemia, JournaghefCzech
Geological Society 47/1.2

GeoTec-GS, a.s. (2003¢D DDC, Modernizace trati Sétin — Veseli nad Luznici, I.
cast, Usek Sexin - Horusice, Geotechnicky s stavétathnicky
prazkum

kolektiv autofi Zawretna zprava s vyptem zasob Datejovice, Geologicky

Geologicky  p#izkum prizkum, n.p. Praha, zavodeské Budjovice, Geofond FZ

Praha (1959) 3041

kolektiv autofi CGS Zakladni geologickd mapa 1:25 000, list Hluboké Vitavou
22-443

kolektiv autofi CGS ~ Vyswtlivky k zakladni geologické mapCSFR 1:25 000, list
Hluboka nad Vitavou 22-443

kolektiv autofi CGS  Zakladni geologicka mapa 1:25 000, list&iev22-444

kolektiv autofi CGS ~ Vyswitlivky k zakladni geologické ma&pCSFR 1:25 000, list
Sewtin 22-444

kolektiv autofi CGS  Zéakladni geologickd mapa 1:25 000, {istské Budjovice 32-
221

kolektiv autofi CGS ~ Vyswitlivky k zakladni geologické ma&pCSFR 1:25 000, list
Ceské Budjovice 32-221

Vrana S. (1987) The S&in astroblem, southern Bohemia, Czechoslovakia,
Geologische Rundschau 76/2, Stuttgart

Zalsky, Bodlak (1961) Posudekigkumué.3., VPU Gstedi Praha, Geofond P025438

« piedpisy SZDC S3 a SZDC S4

« Technické kvalitativni podminky stavéleskych drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)

« PrislusnéCSN, na které se vyse uvederrédpisy odvolavaji

« Prislusné Eurokédy aCSN, souvisejicimi s prové&dymi prizkumnymi
pracemi

* Metodika geotechnickéhojmkumu pro IV. koridor

Mimo vySe uvedenych podkladbyly pii zpracovani fedkEzneého geotechnického
praizkumu zohledeény z archivni posudky ulozené v GeofondR v Praze a Kutné He
a z mapové podklady z internetu (portatejpé spravyCR, portal GeofondCR, portal
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Ceské geologické sluzby, Hydroekologicky infokma systém, Vyzkumny Ustav
vodohospodé&ky).

B.1.1.1.2 Rozsah a metodika pr tzkumnych praci

Geotechnicky przkum provedly firmy:

SUDOP PRAHA a.s. — vSechnyugkumné prace geologického charakteru kiom
tunelu Hosin

GeoTec a.s. — pekum tunelu Hosin

Rozsah pizkumnych praci byl specifikovan na zaklathdavacich podminek a dale
pozadavk odpovdnych projektarit. Prizkumné prace byly podlec¢élu rozdleny do
samostatnych diich celki, které tvdi jednotlivécasti geotechnického jkumu.

Prehled rozdleni ptizkumnych praci :
B.7.2.1 Souhrnna zprava

B.7.2.2 Zeleznini spodek

B.7.2.3 Mosty, propusty, zdi

B.7.2.4 Tunely

B.7.2.5 Pozemni stavby a komunikace
B.7.2.6 Zivotni prosedi

Souwéasti dokumentace fmkumu véasti B.7.2.1 Souhrnna zprava jéast wnovana
hydrogeologickym powram. Konkrétg se jedna oc¢ast ,B.7.2.1.8 Redk@zny
hydrogeologicky pizkum®.

Z pohledu hydrogeologie je zde popsan rozsakakumnych praci, frodni pongry
v SirSim okoli pipravované stavby, chrdnd Uzemi a ochrann pasma, hladiny spodnich
vod, hydrogeologické potny v trase pelozky. Samostatn&ast je ¥novana popisu
mozného vlivu stavby na vodni zdroje a vodni re¥iokoli. V neposlednifact jsou zde
uvedeny navrhy praci pro dalSi etapyzkumu v ramci fipravy stavby.

Pasportizace studni a frrd dalSich hydrogeologickych objékt

V souladu se zadavacimi podminkami bylo provederstailthi mapovani
hydrogeologickych objektv pruhu cca 150 m na ®lstrany od osy planované Zeleznice
Nemanice . - Seitin.

Predzzn¢ jsme vSak byly zmapovany a vytipovany problematigkeky v pruhu 500
m na olg strany od osy planované Zelexriitrati. Pasportizace vodnich zdrgyrobshla
na jae 2010. Jednalo se zejména o lokality difwdice, Borek, Hosin, Ddiejovice,
Chotyany, Vitin a Sestin.

Celkem bylo zmiteno a zaevidovano 40 objéktodzemni vody. Jednalo siepazi
o domovni studny a vrty.

Hrd éjovice

Vzhledem k husté zasta¥byly v obci Hrdjovice zmapovany pouze nejblizsi jimaci
objekty nachéazejici se do vzdalenosti cca 150 no®d planované Zeleznice, coz je
v souladu se zadavacimi podminkami. V jihovychothiti obce se nachazi domovni
kopané studny, které slouztepazié jako zdroje vody na zalévani. V severovychodni
¢asti byly zmapovany dv vrtané studny vyuzivané ro¥h na zalévani. Cela obec
Hrdgjovice je napojena na vodovod. Vzhledem k blizkgd&inovaného Hosinského
tunelu a pilehlého vjezdového zazu, které budou zahloubeny pod hladinu podzemni
vody, hrozi ovlivini stavajicich studni. Proto dopoéujeme na nejblizSich vyuzivanych
studnich (std.¢. 1, 6, 10, 11) zahajit monitoring podzemni vodyo DalSich etap
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praizkumu doportujeme detailty domapovat vyuzZivané vodni zdroje v obci &odice
do vzdalenosti cca 500 m od planované trasy turiglwychodni¢ast po Obecniiad
Hrdgjovice.

Borek

V obci Borek byl zmapovan jediny jimaci objekt, itese nachazi na vychodnim
okraji obce. Jedna se o vrtanou studnu (studri), jejichZz majitelé nebyli opakovéan
zastizeni. Dle terénni prohlidky a informace midtndbyvatel se v blizkém okoli (jizni
okraj obce Borek) zZadné dalSi studny nenachazialitekje napojena na vodovod.
Vzhledem k tomu, Ze Hosinsky tunel bude v okolieoBorek zahlouben pod hladinu
podzemni vody, hrozi ovliwmi zmapované studny. Do dalSich etapizkumu
doporiujeme detaild zmapovat vSechny jimaci objekty az do vzdalerszsti500 m od
osy tunelu, tj. zapadnast obce po hlavni silnici — ulice Prazska. Na mitud 12
doporiujeme monitoring podzemni vody.

Hosin, letiS€ Hosin

Obec Hosin se nachazi ve vzdalenosti min. 500 nplddované trasy tunelu.
Vzhledem k této skutmosti nebyly mapovany vodni zdroje v obci. Dosalivo¢ni
hladiny podzemni vody planovanou stavbourasghne vzdalenost 500 m od osy tunelu,
tudiz detailni mapovani vodnich zdrej obci Hosin nepovaZzujeme za nutné.

Terénni poctizkou v okoli obce byly zjighy vyuzivané jimaci objekty — studiy
13, 14, které se nachazi ve vzdalenosti do 500 wsgglanovaného tunelu. Objektl3
je kopana studna, ktera slouzi pro zasobovani élEzantnice (vzdalena cca 300 m
zapads od osy Zeleznice). Objekt 14 je roviZz kopanda studna nachazejici se nedaleko
letiS& Hosin. Tato studna je jedinym zdrojem vody piieeply RD. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o jediné zdroje vody, navrhujeme v kamaitoring podzemni vody. Letist
Hosin je zasobovano dstskou vodou a v jeho aredlu nebyly zjigt Zadné jimaci
objekty.

Dobiejovice

V obci Dol¥ejovice byly zmapovany vodni zdroje, které se nacdé 500 m od osy
planované Zeleznice, tj. vychodni okraj obce. Jgdizmapovanym objektem je kopana
studna (std¢. 15), ktera je vyuzivana pro zasobovatiieplého RD. Vzhledem k tomu,
Ze je zeleznice véthto mistech vedena v naspu a infitratzemi studny se nachazi
mimo posuzovanou oblast, rredpokladame ovlivni stavajici studny. Dale byly
v terénu zmapovany staré vodni zdroje (16A, 16Bgrék pravdpodobri nejsou
vyuzivané. Pro ziskani blizSich Gdla ©chto studnach byl zaslan dopis na CEVAK, a.s.
Ovlivnéni téchto studni negdpokladame, nelfose pravdpodobrt jedna o mnilké
objekty vyuZivajici behovou infiltraci vodu z potoka. Severovychodnimésam od
Dobiejovic (2 km) a severozapadnim &em od Chotyan (1 km) se v lese nachazi
studna §. 17) v blizkosti byvalé hajenky (dnes RD na prpdeghledem k tomu, Ze v
téchto mistech prochazi v hloubce az 60 m pod powckhotgansky tunel, hrozi
ovlivnéni této studny. Studna je praymbdobré jedinym zdrojem vody pro RD, proto
navrhujeme jeji monitoring.

Choty¢any

Obec Chotyany se nachazi ve vzdalenosti min. 500 m od plar@®veasy tunelu.
Vzhledem k této skutmosti nebyly v této fazi izkumu mapovany vodni zdroje v obci.
Dosah ovliveni hladiny podzemni vody planovanou stavbouresphne vzdalenost 500
m od osy tunelu, tudiz detailni mapovani vodniatopidv obci Chotgany nepovazujeme
za nutné.

Vyjimkou je lokalita u vlakové stanice Cheégny a pilehlé chatové oblasti. \éthto
mistech bude planovany Choéaénsky tunel zahlouben az 50 m pod povrch terérazihr
tedy ovlivreni stavajicich vodnich zdrioj Terénni poctizkou byly zmapovanyievazig
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kopané studny, které jsou jedinymi zdroji vody. \@pk 8 navrhujeme monitoring
podzemni vody na vybranych studnich.-8, 19, 20, 22. Vodni zdroje v chatové oblasti
Na Libochové &. 24) dopordujeme domapovat v dalSich etapacizgumu.

Vitin

Chotyansky tunel prochazi v blizkosti jizniho okraje eBdtin. Vzhledem k husté
zastavk jsme provedli terénni mapovani stavajicich voduidtoji v jizni ¢asti obce. V
obci je zaveden vodovod. Zmapovanélkd kopané studny jsou vyuzivany jen velmi
malo a to pevazr na zalévani. Vyjimkou je studia 29, kterd je jedinym zdrojem vody
pro gilehly RD. Planovana stavba Zeleznice (Chiatsky tunel) mze narusit
hydrogeologické powry v okoli, a proto hrozi ovliwni stavajicich vodnich zdioj Ve
studniche. 25, 29 a 30 navrhujeme monitoring podzemni vody.

Severovychod®h od obce v blizkosti nav vystrojenych vii HJ414 a HJ110
(vyjezdovy portal Chotsanského tunelu) byly zmapovany dva objekty. ObjgakA
napadg piipomina vodni zdroj, ale na zaktadyjadeni CEVAK, a.s. se jedna pouze o
vodovodni Sachtu. Objekt 31B je monitorovaci vrizélneuteného delu (vyjadeni
CEVAK).

Sewtin

V obci Sewtin byly zmapovany pouze nejblizsi vodni zdroje yddalenosti cca 150
m od osy planované Zelezni trati). Planovana Zeleznice je v blizkosti ol&m&tin
vedena v naspu a témv arovni stavajici trat Z tohoto divodu nepedpokladame
ovlivnéni hladiny podzemni vody planovanou stavbou a siiZgdatnosti okolnich
studni. Vzhledem k tomu, Ze zmapované studny j&asto jedinymi zdroji vody,
doporiujeme monitoring kvality podzemni vody.

B.1.1.1.3 Geomorfologické, geologické a hydrogeolog  ické
pom éry
Zajmové Uuzemi lezi na rozhranréhaiské aceskobudjovické kotliny. Kotliny jsou
charakteristické svym plochym panevnim reliéfenegymaznymi elevacemi a terénnimi
depresemi. Qb kotliny od sebe odfuje vyraznd morfologickd linie {het
krystalinickych hornin) oznmvana jako LiSovsky prah. S&asnou modelaci vyrazn
ovlivnila slozitd zlomové tektonika a déale sedinamet kvartérnich, eolickodeluviélnich,
deluvialnich a fluviadlnich sedimant Dnesni reliéf je vysledkem selektivni eroze a
denudace. Podle geomorfologickéheneni CR na http://geoportal.cenia.cz nalezi Gzemi
na z&atku stavby meateskymi Budjovicemi a Hrajovicemi do:
Systém — Hercynsky
Provincie -Cesky vysdina
Subprovincie € esko-moravské soustava
Oblast — Jiheeské panve
Celek -Ceskobudjovicka panev
Podcelek — Blatska panev
Okrsek — Zlivska panev
Uzemi v prosednic¢asti stavby mezi Higovicemi a Dobejovicemi nalezi do:
Celek — Tebaiska panev
Podcelek — LiSovsky prah
Uzemi na konci stavby mezi Di#jovicemi a Sestinem nélezi do:
Oblast — Sedateska pahorkatina
Celek — Taborské pahorkatina
Podcelek — Pisecka pahorkatina
Okrsek — Sestinska vrchovina
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Nadmdska vysSka v trase trati se pohybuje v rozmezi 82a-3525 m n.m.

Z regionali-geologického hlediska je zajmové Uzemicsmticeskeho moldanubika,
trebaiské aceskobudjovické panve.

Prekambrické etapy vyvoje krystalinika jsou znamgdaokonale a doklady pro
relativne starSi etapy byly zji8hy jen v reliktnich Usecich menSiho rozsahu.
Metasedimentarni horniny moldanubika svym kvantitain zastoupenim nalezeji
k jednotvarné (monotdnni) sérii. Struktury charakteké pro starsi tektonickou stavbu
se vyznauji mladSimi strukturami refoliace, fip niz vznikla monoklinalni stavba
s plochami foliace generalniho &m SV-JZ a s mirnym az fsdnim Uklonem k SZ.
Télesa muskovit-biotitické pararuly s turmalinem &ega leukokratnino migmatitu
existovala v metasedimentarnim plasti jiZ v obdalieni starSich struktur gm SZ-JZ.

MladSi nez tyto defornméai a metamorfni pochody jsoudmenné Zily, vyplujici
poruchy orientované ipvazie ve snéru blanické bradzdy (SSV-JJZ). Podél blanické
brazdy doslo v zavru variského vrasmi k vystupu diskordantniho,¢t8inou vsak
konformniho &lesa pozdatektonickych az posttektonickych granoditrit

Ve svrchni kidé pisobenim saxonské tektoniky, jeZz byla odrazem onoig@nnosti
v alpsko-karpatské oblasti, vznikl sedimemtaprostor, v 8mz se ulozily jezerni &¢ni
sedimenty klikovského souvrstvi. Jejich materiachizi ze zgtralin krystalinickych
hornin. Generalni sén ptinosu byl pra¥ ze S a SZ a odvédvaci osa sifovala k J az
JV.

V miocénu (terciéru) doSlo k vytveni rozsahlého &kého jezera, v&mz se ulozily
malo mocné sedimenty zlivského souvrstvi. Zlivskéwsstvi se v ramci projektované
stavby neuplaiuje. Teprve v karpatu az tortonu (badenu) vliven8idh saxonskych
tektonickych pohyb zap@ala sedimentace mydlovarského souvrstvi. Na rozis@odni
a svrchnicasti tohoto souvrstvi se vytkita misty raSelini&t, kterd dala vznik uhelnym
slojim. V jinych ¢astech je uhelna facie zastoupena klastickymi seyn V nadloZi
uhelné sloje nebo jejich ekvivalénse objevuji diatomity nebo jily gimési diatomifi.

To swdci o postupném vyvoji jezera a kolisani vodni hlgdiPo uloZzeni mydlovarského
souvrstvi nasledoval hiat &st€nad denudace souvrstvi. Jilovité pisky ledenického
souvrstvi (pliocén) — v ramci stavby nebyly zastizeSedimentace neogennich souvrstvi
je vysledkem opakujicich se radialnich palybsaxonské tektoniky podle
predisponovanych stni. Sedimentace v podstavyrovnavala povrch panvi, v jejichz
arealu se radialni pohyby n#gtelrgji projevovaly. Novy kerny pohyb na rozhrani
neogénu a kvartéru vSak vyvolal Zné paleografické zémy nejen v Uzemi panve, nybrz
v celém Ceském masivu a zejména v pohiafih oblastech, kde doslo k relativnimu
vystupovani blok Sumavy, Novohradskych hor a jinych. To ve svéisletku vedlo

k preruseni odtoku panvi simem k JV a ke vzniku toku jenz snoval k S.

V kvartéru se ulozily terasové pite Strky v udoli Vitavy, lokal# sprase a spraSové
hliny. V mistech slenitéjSim terénem se pak vytkity soliflukéni sedimenty, které jsou
tedy nejhojiji zastoupeny v oblasti krystalinika — liSovskéhahm.

Na zaklad poteb zjiStni hydrogeologie v zdgjmovém Uzemi byl/je pro¥ad ramci
projektované proveden redlEzny hydrogeologicky gizkum. Cilem pedkEzného
prizkumu bylo charakterizovat hydrogeologické podminkyrojektované trase a jejim
okoli, posoudit vliv stavby na jakost a rezim patdnéch vod a navrhnout ogahi do
dalSich etap pizkumu. RedkEZny hydrogeologicky gizkum provedla firma GESTEC,
s.r.o.. Rozsah praci ifedEZzného hydrogeologického {mkumu byl gizpisoben
pozadavkm dle Technickych podminek TP 76. Dale byla prowedeasportizace studni,
vrti a dalSich vodnich zdrij
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Tektonika

Variské granitoidy tvti diskordantni, ®tSinou vSak konformniélesa pozdé
tektonickd aZz posttektonick&. NejstarSimi projeagiélni tektoniky jsou linie blanické
brazdy, vyplgné zilnym Kemenem. Hlavni Zthto zon, siru SSV-JJZ, rozéluje mezi
Sewtinem a Borkem tzné metamorfované jednotky. Jdéepmé o zonu tektonicky
labilni po dlouné obdobi geologického vyvoje, zaldu iz synmetamorn
prokazatelné je fedzulové std nékterych poruch, do nichz pronikl S#insky
granodiorit. Variského sta je také ¢ast meém vyznamnych ficnych dislokaci.
K pohytim a vzniku dalSich zloth dochazelo jest bchem permokarbonu i pogd
prakticky az do kvartéru. Z vySkovych roZzdfjanevnich bazi Ize soudit, Ze od vzniku Zul
do konce sedimentace permu poklesla V kra poddlatiSické poruchy nejméno 500
m a naopak Z kra od koncgittové sedimentace dodnes zhruba o 400 m. | kdyAéno
z tchto mladSich zlofnnejsou pimo paralelni s blanickou brazdou — maji spiSérs®aJ
az SSZ-JJV, fece jejich vzajemna souvislost je nepochybna.

Vyznamnym systémem dislokaci jsoui¢gpé poklesy celkového smu Z-V.
Dislokace tohoto sgmu zpisobily v blanické brazdvznik gricnych elevaci a depresi,
které uchranily mladopaleozoické uloZeninyeg denudaci. Jednou znich je i
buctjovicky permokarbon. Na SV transgredujge® oba okrajové zlomy u Kolného a
Velechvina svrchni fkda. Nekolik dalSich gicnych dislokaci pokraije uvnit panve.
Také na dislokacich tohoto systému doSlo gpXdopakovani pohyi.

Mimo radialni tektoniku byly zji&hy i projevy tangenciélniho tlaku. V nejmladSich
fazich variské orogeneze bylgkteré kry, omezené poklesovymi dislokacemi,csiitey.
Presmykové dislokace jsou nevelkého rozsahu, zejmaénse t¢e snérné délky. Jsou
vazany na jednotlivé kry, omezené starSimi poklésyo kry reagovaly na tangencialni
tlaky jako samostatné jednotky a vzajemase srazely, natély a byly do sebe
zatlatovany.

Zhruba v obdobi tektogenetickych fazi, probihaficiecelné alpsko-karpatské
piedhlubni, dochazelo ve vicenjiz konsolidované &asti Ceského masivu k novym
pohyhim wtSinou po starSich dislokacich &m SSV-JJZ a SZ-JV. Pohyby péchto
liniich, opakovanych vd&kolika ¢asovych intervalech, byly podtem sedimentace
v kiidové a miocenni panvigbaiské aceskobudjovické panvi.

Posloupnost a gt pohyhi podél jednotlivych tektonickych linii nelze zcela
bezpeéné stanovit. Pohyby byly pra¥godobré vétSinou sodasné podél zloin obou
smeért, vV rizné intenzi&. Pomiocenni pohyby &y nejen poklesovy, ale i horizontalni
charakter s tendenci k SZ.

Dnesni tvarifebaiské i¢eskobudjovické panve byl vytvien mladymi tektonickymi
pohyby v obdobi po pliocenni sedimentaci. Tehdylad§relativnimu vyzvednuti
krystalinika LiSovského prahu a s@sré k poklesu bugovické panve protiiebaiské
zhruba o 50-100 m. Recestne v oblasti jihéeskych panvi prokazana poklesova
tendence, tzn. Uzemi je tektonicky stale aktivni.

Sirsi oblast okolo Setina muze byt podle &kterych autoll duktilng
poruSena/postiZzena i netektonickymi procesy. Patllielovanych archivnich matefal
muze byt Gzemi saidsti starSiho astroblému, ktery je v&mné dob vice még zasten
terciérnimi i kvartérnimi geologickymi procesy. Uwejsou zalozeny zejména na vyskytu
Sokow metamorfovanych hornin jinych typickych struktuyskytujicich se v okoli
Sewtina.
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Stabilita Uzemi a vliv poddolovani, loziska nergstmsurovin

V archivu geofondu Praha nejsou registrovany Zagradevy nestability Uzemi.
V prab¢hu provadni prvotni terénni rekognoskace byly v terénu \oggmy ohrozeneé
lokality. Zde pak bylo provedeno detaijsi terénni mapovaniiipadnych svahovych
deformaci. mapovanim nebylo zfigb Zadné, v saastné dob nestabilni Gzemi.
Potencialg ohroZend lokalita je pak vychatlod budouciho 2ézu vyjezdového portalu
tunelu Hosin. Jedna se o p&mm 0 vyraznou erozni ryhu protékanotitpkem Luwniho
potoka.

Na zaklad provedeného vrtného a geofyzikalnihoigkumu, Ize usuzovat, Ze
v oblasti vjezdového portalu tunelu Chédny se nize vyskytovat fosilni blokovy sesuv
hornin. | kdyz v terénu nejsou patrné zadné indmaswdcujici svahovym deformacim,
nelze vylodit, Ze [ oteweni z&ezu a zahajeni razby tuneluube dojit k oZiveni
svahovych deformaci. Tentoiqupoklad je nutné @it v dalSi etap geologicko-
prizkumnych praci.

V trase projektované tranebo v jejim blizkém okoli jsou registrovany 3ratdilni
dila. Svym¢asovym rozsahem tatdildi dila spadaji fed rok 1800 az do roku cca 1945.
NejvyznamijSimi jsou poddolovana tzemi u obce Nemanice, BarBbliejovice.

V Useku stardeni cca km 14,120-14,420 bylo provedeno gravimgriogieni, za
Ucelem zjiséni starych dinich &&l. Ty byly gravimetrickymi metodami indikovany
celkem 4 tihové anomalie a to v okoli stami cca km 14.200, 14.310, 14.400 a 14.500.
Hloubka anomalii je stanovena cca v urovni 5,0 nd povrchem stavajiciho terénu,
velikost anomalii je cca 2 x 2.5m.

Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) néaleZi zajmové Gzemi do sbbla malou
seizmicitou, hodnoty referéniho zrychleni zakladovéuady agR nepesahuji v dané
oblasti 0,06 g. Dopotwjeme na zaklad mapy seismickych oblasti uvaZovat
s referetinim zrychlenim zakladovéiugy agR 0,04-0,06g. Slaba zé&ieseni, ktera zde
byla zaznamenana, maji Uzky vztah k alpsko-karpatske.

Klimatické pongry

Z hlediska klimatické klasifikace dle Atlasu podndbeska (2007) lezi zajmové
Gzemi v okrsku B3 (mignteply, mirr¢ vihky, s mirnou zimou, pahorkatinny) a okrsku B5
(mirre teply, mirrg vihky, pahorkatinny — oblast LiSovského prahu).

Klimatické Udaje jsouievzaty z Atlasu podneldieska (2007):

e Pramérny paiet mrazovych dni v roce 100-140

e Praimérnéa rani teplota vzduchu 7-9 °C

e Pramérny raeni patet ledovych dni do 30-40

e Pramérny raeni patet dni bez mrazu 220-260

e Pramérny racni patet letnich dni 30-50

* Praimérny patet dri se sghovou pokryvkou 40-80

e Praimérné maximum s¢hové pokryvky 15-30 cm

e Praimérné datum prvniho siéeni 31.10-20.11.

e Primérné datum posledniho &teni 10.4-30.4.

e Praimérny Uhrn srazek 550-600 mm
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B.1.1.2 Korozni pizkum

Korozni pfizkum je sodasti gipravné dokumentace stavby jako jegist ,B.7.4

Korozni

phzkum®. Fedmétem korozniho pizkumu bylo mgfeni intenzity

stejnosmirnych bludnych prouidv misg stavajicich a projektovanych mostnich ohjekt
Na predem ukenych objektech byla provedena zakladni geoelddériotreni

pudniho a

horninového prdastdi v souladu imito normami a fedpisy :

CSN 03 8363 - zZasady dfeni (i protikorozni ochra# kovovych z#izeni

uloZzenych v zemi. Nkeni zdanliveho rrného odporu fdy Wennerovou
metodou

CSN 03 8365 - zZasady dfeni (i protikorozni ochra# kovovych z#izeni

uloZenych v zemi. Stanoveniifwmnosti bludnych proudv zemi

CSN 03 8372 — Zasady ochrany proti korozi nelinidvyetizeni uloZzenych
ve zemi nebo ve ved

CSN 03 8375 - Ochrana kovovych potrubi uloZzenychidémebo ve vod

proti korozi

SR 5/7 (S) - Ochrana Zele#nich mostnich objeltproti (Cinkam bludnych
prouch

TKP - Technické a kvalitativni podminky staveb zeignich drah \CR kap.

25

Ve smyslu navrhu protikoroznich opexti je tento korozni pzkum kvalifikovan
jako zakladni.

Predmtny tra’ovy Usek stavby ,Modernizace trati Nemanice | - SV je
provozovan sfdavou trakni soustavou 25 kV, 50 Hz. Vtomto Useku trati dith
k soulghim a Kizeni s kovovymi uloznymi z&enimi (potrubi uloZzena v zemi nebo
spojena se zemi), ktera jsou katodicky chinan

Nosna konstrukce navrzenych mostnich olijektide pevazrie Zelezobetonova,
ocelobetonové a z flexibilni ocelové konstrukce.

Meérici
objekii a mohl byt objektivé posouzen korozni stav celého modernizovaného Useku

stanovist (MS) byla zvolena tak, aby zasahovala do prospoojektovanych

trat. Z daivodu blizkosti gkterych stavebnich objektbyla rektera MS slogena.

Prehled n&fenych objeki :

Metici ] _ Stavebni objekt
stanovist Nazev a popis stavby _ .
&islo (varianta GOLIAS)
1 Zeleznini most v ev. km 215,836 +6s ul. Prazsko i
— u Budvaru
1 Zeleznéni most v ev. km 215,956 SO 31-20-02
5 Zelez_ncn! most v ev. km 216,167 — podchod v ul. SO 31-20-53
Kvapilové
3 Zeleznéni most v ev. km 216,729 — ul. Nemanicka SO 31-20-5
3 Zelezncnl most v ev. km 216,744 — podchod pgip SO 31-20-55
a cyklisty
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Silniéni most ve st. km 216,729 — ul. Nemanickeé SO 3522
Silniéni most v ul. A. Tragera SO 31-22-04
Zeleznéni most ve st.km 9,266 SO 38-20-01
5 éﬂgzgfﬂi most ve st. km 9,500 — podjezd pro severni SO 37-20-02
6 Silni¢ni most ve st. km 9,689 — na silnici 111/10576 S®2-01
7 Prelozka VTL plynovodu km 10,070 SO 38-72-52
8 Zeleznéni most ve st. km 13,630 #gs Luni potok SO 38-20-53
9 Zeleznéni most ve st. km 14,176 SO 38-20-54
9 Zeleznéni most ve st. km 14,334 +gbozka silnice SO 38-20-55
11/146
10 Zeleznini most ve st. km 14,839 SO 38-20-55
10 Zeleznini most ve st. km 14,995 SO 38-20-56
11 Zeleznini most ve st. km 15,272 SO 38-20-57
12 ggiinéni most ve st. km 15,589 +gs Dolejovicky SO 38-20-58
13 Zeleznini most ve st. km 21,493 SO 37-20-01
14 Zeleznini most ve st. km 22,274 — podchod p&sip SO 37-20-02
15 Silniéni most ve st. km 22,862 +gdozka 111/1556 SO 37-22-02
16 Zeleznini most ve st. km 23,573 SO 37-20-03
17 Zeleznini most v ev. km 24,910 SO 37-20-05
18 Zeleznini most v ev. km 25,202 SO 37-20-06

V soul#zich a kiZenich s pedmstnou trati CD prochéazitada kovovych dloznych
zarizeni. Jedna saedevSim o plynovody, vodovody a parovod.

Plynovody:
216,532 - |Prelozka STL plynovodu, DN 110, PE
216,746
216,738 | Relozka STL plynovodu v Tragerdwlici, DN 200, ocel
10,070 Kizeni s VTL plynovodem DN 150, ocel
22,254 PeloZzka STL plynovodu v arealu autobusového nadrazi
22,490 — | Soulh se STL plynovodem DN 160, PE, vlevo vesamstanéeni

22,604 |v osove vzdalenosti od 23 aZ piddeni se s trati

22,604 KiZeni s STL plynovodem DN 160, PE

22,685 - |Souleh s VTL plynovodem DN 150, ocel, vpravo ve&mstanéeni,
23,700 |v osové vzdalenosti od 50 do 150 m
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V blizkosti meticiho stanovigt¢. 15 bylo provedeno &teni na VTL plynovodu (DN
150, ocel), ktery je katodicky chrdm Nangiené hodnoty se pohybovaly v rozmezi (—
2,55V) az (2,57 V).

Vodovody:
216,168 - | Soukéh s vodovodem DN 125, LT, vpravo ve &onstanéeni, v osové
216,400 |vzdalenosti od bezprdasdni blizkosti po vzdalenost 10 m
216,400 — | Soukéh s vodovodem DN 400, LT, vpravo ve &onstanéeni, v osové
8,565 vzdalenosti od bezprdstni blizkosti po vzdalenost 10 m
9,155 - |Soulh s vodovodem DN 1000, ocel, vlevo vegsmstanéeni, v osové
9,900 vzdalenosti od 100 m paikeni
9,704 Relozka vodovodu, DN 500, ocel
10,100 Kizeni 2x s vodovodem DN 400, LT
15,004 Kizeni s vodovodem DN 160, PE
20,700 — | Soukh s vodovodem DN 1000, ocel, vlevo veésmstanéeni, v osove
21,300 |vzdalenosti od 100 m paikeni
21,300 KiZeni s vodovodem DN 1000, ocel
21,300 — | Soulkzh s vodovodem DN 1000, ocel, vpravo vesamstanéeni, v osove
22,285 |vzdalenosti od#zZeni do 90 m
22,791 Pelozka vodovodu, DN 1000, ocel
22,791- |Soukéh s vodovodem DN 1000, ocel, vpravo vesamrstanteni, v 0SOve
25,200 |vzdalenosti od 70 do 180 m
Parovod:
216,414 | KiZeni s parovodem

Z4vér — navrh protikoroznich opani:

Zakladni korozni pizkum mostnich objelt ktery byl proveden v srpnu 2010,
prokazal pitomnost stejnostmnych elektrickych poli. Stupe agresivity fdniho a
horninového prosédi odpovida fevazr tietimu stupni di€SN 03 8375 a SR 5/7 (S).

Vliv stiidaw napéajené Zelez#ii tra’ (Nemanice | - Saitin) na Zelezobetonové a
ocelové konstrukce neni zcela jednagna avSak dle SR 5/7 (S) maji byt ochranna
opateni ged stidavymi bludnymi proudy na Zelezobetonové konsteukrovadna
alespa ve stupnic.4 dle tabulky 1.

Z téchto hledisek, krom postupu v souladuisdpisemCD - SR 5/7 (S) ,Ochrana
Zeleznénich mostnich objeft proti &inkam bludnych proud® a TKP staveb
Zeleznénich drah \CR, vychazeji také navrhy protikoroznich deat.
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Je navrzeno celkem 30 ¢hicich stanovi§ (22 na mostnich objektech, 5 na
vodovodech a 3 na plynovodech). Déale je nutno stawsalizovat s ohledem na
maximalni omezeni Uniku Zmych traknich proud do zend. Je také nutné fib¢zné
zaji¥ovat odborné posuzovani novych staveb UloZznydfeemai a konstrukci z hlediska
jejich protikorozni ochrany na Spra¥eleznéni dopravni cesty, statni organizace, odbor
automatizace a elektrotechniky — DI&#d 1003/7, Praha 1, Novéssto, P€ 110 00.

B.1.1.3 Pedkategorizace materialu Zelezmiho svrsku

V prabéhu zpracovani PD & projektant k dispozici iedkategorizaci Zeleztniho
svrsku v rozsahuifpravované stavby, kterou zpracovala TUDD v Hradci Kralové.
Uvedené podklady jsou séasti dokumentace, jako jejst B.7.3.

Myt

B.1.1.4 Pouzité geodetické a mapové podklady, eaio@rické si¢

Od SZG Praha bylyipvzaty geodetické tdaje ZPBP:
« v TU 0401 v km 215,008 — 217,642 (ZGB 380 — 382,968 — 919)
« vTU1781vkm 3,912 (GB 506),
které bylo vybudovano v souladu se stavajicitedpisy.
Od SZDC s.o0., stavebni sprava Praha biygypaty geodetické Gdaje ZPBP:
« v TU 1781 (Nemanice — S&in) v km 4,775 — 25,221 vybudované v letech
1989-91, revidované v roce 2000
Tyto udaje nevyhovuji stavajicimrgapisim. V tomto Useku bylo tedyfiroceno
k preukeni vybranych baoid metodou GPS. Tim doslo k vybudovani nového bogmié
podle stavajicichiiedpidi a zarové k owéieni pivodniho bodového pole, ze kterého byly
zantieny podrobné body a vyhotovena stavajici situace.
Od SZDC s.0., stavebni sprava Praha bygywpaty mapové podklady vyhotovené ve
3. tidé presnosti mapovani. Tyto podklady byly postéipovétovany ngrenim
z nového bodového pole a dale daplany novym mtenim. V mistech, kde doSlo ke
zmeénam, byl zapracovan novy stav. ZvlasStni pozornespgk ¥novana pentieni os
koleji, zejména v mistech napojeni na projektoveastavajici osy.
K dispozici je geodetické zaffeni v mistech nové trasy mimo tunely a dale nad
Hosinskym tunelem a v mistech nad Chkiatyskym tunelem. Do#eny jsou i dalSi
lokality dle dalSich pozadavkprojektant: jednotlivych profesi.

Pro dalSi projektovouifpravu je nezbytné doplniti ovéiit geodetické zawteni
stavajiciho stavu, vizlanek B.1.7.3. Dopkni geodetického zatteni, této zpravy.

B.1.2. Ochranna pasma

Dosavadni d@ena ochranna pasma a chidén Uzemi, navrhovana nova ochranna
pasma, chrama uzemi, chrama loziskova Uzemi a specifikace ndi@ych podminek
pro zprac. navrhu zaj&ti stavby proti &inkim poddolovani (ochranna pasma — dle
zékona o ochranprirody a krajiny v platném zmi), adaje o zeleni z pohledu ggéo
krajinu.

B.1.2.1 Ochranné pasmo drahy

Stavba je v maximalnim rozsahuiewre prostor pro zézeni stavenigtsituovana v
ochranném pasmu drahy. Jedna se aviaitsek na peatku stavby v lokalit Nemanice,
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dale Usek stavajici trati z Nemanidep Hlubokou nad Vitavou — Zamosti, Chiatyy
k Sewtinu.

Vyznamnou zminou je nova felozka trati mezi Nemanicemi a Stmem. Zde se
jedn& o zasah do Uzemi, spolu se vznikem ochranpédmoa drahy. Taktéz Usek lokality
vlastni stanice Seétin je ve znané mfe situovan na novych mimodraznich pozemcich a
proto zde dochéazi k Upr&nhranic ochranného pasma drahy. Od&fea aZ po konec
stavby v km 25,0 se jedna o lokalni Upraviesomé polohy trati — felozku, ktera ma
dopad do hranice pozemku drahy.

Ochranné pasmo drahy je definovano svislou plocreenou 60 m od osy krajni
koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy.

Nova hranice ochranného pasma drahy s ohledem nrmuzramisgni trati je
zakreslena v Koordigaich situacich stavby fiiohy C.2) a dale v Situaci umésii
stavby (giloha C.1.2).

B.1.2.2 Ochranné pasmo komunikaci

Silnicni ochranné pasmo je definovano svislou plochou vgisky 50m a do
vzdalenosti 100m od osyfifehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silninebo
rychlostni mistni komunikace anebo od osive jejich Kizovatek. Pipadré 50m od osy
vozovky, nebo filehlého jizdniho pasu ostatnich silnicildy.

Pro vozovky silnic Il. itidy a mistni komunikace, pokud jsou budovany jako
rychlostni komunikace plati vzdalenost 25m od osyovky. U silnic Ill. ¥idy je to
hodnota 20m od vozovky a pro mistni komunikacell.. &idy plati hodnota 15m.

B.1.2.3 Ochranné pasmo vod

V Gseku Nemanice - Se&tin kiizi tra® drobné toky a meliotmi kanaly lokalniho
charakteru. ¥tSinou jde o toky v hornim povodi s relattvmalym ¢i periodickym
pratokem. Malé vodni toky spadaji do povdedky lll. fadu Vitava od MalSe po LuZnici a
Luznice od statni hranice po Nezarku.

V Useku ,Modernizace trati Nemanice | — 8#n* se nachéazi dkter4 ochranna
pasma vodnich zdnbj(viz prilohy B.3.1). Dle zakona. 254/2001 Sb. o vodach a o
zmené nekterych zakon (vodni zakon) je ochranné pasmo Il. stumianoveno v
ochranného pasma I. stupmmuaze byt i tvdeno jednim souvislym nebo vice od sebe
odc€lenymi tzemimi v ramci hydrogeologického povodi mélydrogeologického rajénu.
Ochranné pasmo |Il. stupnje ueno vodopravnim fadem, tak aby nedochézelo
k ohroZeni jeho vydatnosti, jakosti nebo zdravogdavadnosti. Na magsou vyznéena
i PHO, u nichZ neni jasny stupechrany a PHO Ill. stugn ktery sodasna legislativa
nezna (je porstatkem diveéjsiho stavu).

CHOPAV - chrana oblast firozené akumulace vod +@baiska panev. Jedna se o
chrarénou oblast akumulace podzemnich vod. Trasa procddAZIPAV v Useku stavby
od km 19,2 do konce Uprav.

B.1.2.4 Ochranna pasma inZzenyrskych siti
Po konzultacich a vyjddnich spravt byly pribéhy stavajicich inzenyrskych siti
zakresleny do koordigai situace flohy C.2 a déle do situace stavajicich inZenyrskyc
siti (piloha H.5). Ochranna pasma nejsou,watiu gehlednosti situace zakreslena a
proto je uvadime na tomto mist

a) ochranné pasmaokujicich elektrickych vedeni je:
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- 7m u venkovnich vedeni o riipnad 1 kV do 35 kV (od krajniho va)

- 12m u venkovnich vedeni o 35 - 110 kV

- 15m u venkovnich vedeni o &apl10 - 220 kV

- 20m u venkovnich vedeni o r&R220 - 440 kV

- 30m u venkovnich vedeni o dmad 440 kV

u kabelovych vedeni do 110 kV je ochranné pasmad krajniho kabelu
u kabelovych vedeni nad 110 kV je ochranné p&maod krajniho kabelu

b)  ochranné pasmo plynovage:
- u vysokotlakych plynovada @ipojek do @ 200mm 4m
- u vysokotlakych plynovada gipojek od @ 200mm do 500mm 20m
- u vysokotlakych plynovada @ipojek nad @ 500mm 12m
- u nizkotlakych a stdotlakych plynovodl a gripojek v zastagném
Uuzemi obce 1m

c) ochranné pasmo pro vedeni roziddpla je:
2,5m od obryswthto za&izeni

d) uvodovod a kanalizaci je ochranné pasmo vymezeno dieyiu:
-do DN 500 mm 1,5 m
- nad DN 500 mm 2,5 m

Pro vedeni rozvadvody a kanalizace v zastawch Uzemich a pod komunikacemi
plati hodnoty stanoveneéSN 73 6005 — Prostorové uspdani siti technického vybaveni

e) usdlovacich a zabezpevacich kabei

vyhl. 52/64 Sb. a telekomunikaim zékonem 110/64 Sbh.GSN 38 08 20. V
zasta¥nych Uzemich, podoknijako v gipact rozvodi vody a kanalizace plati
vzdalenosti, hloubky a odstupy od ostatnich vedsmhovené vCSN 73 6005 —
Prostorové usgadani siti technického vybaveni.

B.1.2.5 Zvlagtchrarena uzemi

Zvlase chraréna uzemi firody jsou definovana zakonein114/1992 Sb. o ochran
piirody a krajiny. V zjmovém Uzemi se nachatirquni pamatka Orty (180m od
zaneru) a irodni rezervace Libochovka (1,5 km od zam).

Prirodni pamatka Orty se nachazi v sousedstvi Has(feskych Budjovic. Jedna se
o jedin€nou technickou pamatku, pisstatky po podpovrchovézbe kaolinického pisku
— Orty. Rirodni rezervace Libochovka zahrnuje nivu Libochpakmasiv Hradce.

Tato problematika je souhréinzpracovana v ifloze B.3. Rirodni rezervace i
Prirodni pamatka jsou zakreslenyitlpzec¢. C.4.1.1. a C.4.1.2.
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B.1.2.6 Ochranna pasma a uzemi z hydrogeologickigtiska

planovana trasa Zeleznice prochazi CHOPA®b@iska panev

zajmovou oblasti prochazi 2 ochranna pasma vodrdabji. Jedna o OPVZ
Opatovice — Usilné (PHO2b), rozhodniti Vod/3906/89/St z 12.12.1989
vydal ONV CB. Dalsi OPVZ je Dolni Bukovsko (PHO2b), rozhodnti
VLHZ1551/81-232/Kr z 23.4.1981 vydal JKNMCB. Vlastni zdroje
podzemnich vod se nachazi mimo zajmovou oblast vidg nez 500 m od
osy planované trasy Zeleznice, tudiz ireepokladame negativni ovligmi
jejich kvality a vydatnosti.

planovana trasa Zeleznice prochazi v blizkogirogni pamatky Orty

(kaolinovy dil). Hloubka dolu se pohybuje od 5 do 15 m. Podi€rei
prohlidky nebude tato ifgodni paméatka planovanou stavbou negdtivn

ovlivhéna.

dalSi ochranné pasma #&ety zajmi souvisejici s hydrogeologii Gzemi nebyly

zjistény

zajmové oblast nelezi v zatopovém Gzemi

B.1.2.7 Soupis dobyvacich prostor a loZisek neyastisurovin

V trase projektované tranebo v jejim blizkém jsou registrovany dobyvaaspory
a loziska nerostnych surovin. V nasledujici tabydceiveden jejich fzhled. V sotasné
dobs probiha pouze povrchovézba na loZiscicll. 5265600 — Seitin (stavebni kamen)
a 5263400 — Daiejovice u Hosina (8tkopisky).

poradové| ¢islo loziska/ nazev identifikaéni ¢islo/ | surovina/ nerost
¢islo dobyvaciho organizace
prostoru
Dobyvaci prostory&Zenée
1 70868 Sestin | Kémen a pisek | stavebni kamen
s.r.o.,Cesky
Krumlov
Dobyvaci prostory nétené
1 71114 Sesitin Kémen a pisek granodiorit
s.r.o.,Cesky
Krumlov
LoZiska nebilancovana
1 5137300 Dotejovice 513730000 diatomity
2 5140800 Vitin - Chotsany 514080000 stavebni kAmen
LoZiska nevyhrazenych nerést
1 5265600 Saitin Kamen a pisek | stavebni kamen
s.r.o.,Cesky
Krumlov
2 5263400 Dotejovice u LesyCeské Sterkopisky
Hosina republiky s.p.
LozZiska zruSena (bod, plocha)
1 9134800 Borek 913480000 stavebni kamen
2 9128500 Hosin-Zakova 912850000 stavebni kdmen
strouha
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poradové| ¢islo loziska/ nazev identifikaéni ¢islo/ | surovina/ nerost
¢islo dobyvaciho organizace
prostoru
3 5141000 Hosin -Borek 514100000 ciska suroving
4 5218000 Dotejovice 521800000 lignit
5 9306100 Dofejovice 930610000 &tkopisky
6 5137400 Hosin 513740000 kaolin
7 9305400 Vitin 930540000 stavebni kame
LoZiska vyhradni plocha
1 3034100 Saitin 303410001 a stavebni kdmen
303410002 / Kdmen
a pisek s.r.oCesky
Krumlov

2N
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B.1.3. Koncepce stavby

B.1.3.1. Architektonické a urbanistickélameéni stavby do
Gzemi, jeji vzhled a vytvariéseni
Zaclenéni stavby do krajiny, respektive jeji dopad na ikm@y raz je posuzovan
v ramci procedury EIA.

Rozhodujicimi objekty z pohledu daréni do krajiny jsou objekty portél obou
novych Zelezriinich tunel spolu s velkymi naspy,ijpadre i zaezy €lesa drahy. Mezi
vyznamné prvky p@t i nové silntni nadjezdy, fipadré i podjezdy v mist
mimourowioveho Kizeni drahy s danou pozemni komunikaci.

Usek mezi obma novymi tunely u Dalejovic je veden fevazi na velkém naspu.
S ohledem na sniZeni dominance riasgizemi je v ramci nahradnich vysadeb navrzeno
diléim zpisobem rozZlenit a ozelenit pohledovou plochu svahu naspu ddeo
Dobiejovice.

Dalsim vyznamnym architektonickym a pohledovym mwk jsou navrzené
protihlukové stny, které jsou situovany v kontaktu s osidlenouazdmu sidel restskeé
asti Nemanice a #styse Setin.

Soutasti stavby je i vystavba novychrepazre technologickych objekt drahy
v lokalitt Nemanice, Dokejovice a Sestin. Mimo to jsou technologické objekty i
soutasti redportalovych usektrati u obou tunél.

Z pohledu urbanistického denéni stavby do Uzemi se vychazi ze zasad danych
Uzemré planovaci dokumentaci. V oblasti $&ua jsou pro cestujici navrzena nova
nastupi& pristupna bezbariérovym #gobem pomoci podchodu, ktery umozni i
piirozeny prostup obyvatel obotasti néstyse pod kolejigm drahy. V navaznosti na
feSeni nastupiSje navrzeno i dalSi nezbytné vybaveni pro cestujigetné zasteSeni
podchodu a fistreSki na nastupistich.

V ramci zpracovaniifpravné dokumentace byla zpracovana i stutkelpadrazniho
prostoru v Se&ting, véetré mozného autobusového terminélu pro napojeni Zileza
autobusové vejné hromadné dopravy.

Zakresy architektonickéhteSeni stavby jsou lépe patrnéédsti dokumentace C.3
Vykresy architektonickéhteseni stavby nebo vyziraych objeki.
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B.1.3.2. Koncepce stavabtechnickéhagesSeni

Ve smyslu zadani zpracovariigravné dokumentace (PD) stavby ,Modernizace trati
Nemanice | — Seaitin“ byl navrh koncepce novéltedeni zpracovan ve variantach.

Zakladem navrhu nové trati je kombinace parafne&deni novych koleji — navrh
GPK, ktery bylieSen ve smyslu zadani jak rychlost 160 km/hodozna&ovanou jako
, 160, tak i na perspektiviinaximalni rychlost 200 km/hodznaenou ,200'".

Mimo tyto zakladni varianty byly sledovany i varigriieSeni Zelezhiho svrsku
v tunelech. Jednalo sedw klasickou konstrukci svrsku, ozn&ovanou jako SL* nebo
pevnou jizdni drahu oznaenou PJD".

DalSim rozhodujicim kritériem byldeSeni obou novych turigltj. Hosinského a
Chotyanského. Jednalo sedw dvojici jednokolejnych tuné) tj. vychodni a zapadni,
ozn&ovanych jako variantaDAVID“, nebo o dvojkolejné tunely s bezp@stnimi
uniky ozn&ované jako variantaGOLIAS “.

SteSenim tundl se dale poji technologie jejich vystavby. Oke@uvazovano pro
variantu DAVID s technologii pomociové rakouské tunelovaci metodypzna&ené jako
,NRTM* a dale pomocfaziciho titu znatena jako TBM*“. Pro variantu GOLIAS bylo
s ohledem na technologickou obtiznost a fimamar@nost pouze #eSenim pomoci
,NRTM* tedy klasickym bé&skym zpisobem. Mimo technologii vystavby se dale ve
variantach tundl sledovalo ifeSeni Unikovych cest. Toto plati zejména pro véaian
GOLIAS. Fedlozeno bylo v3ak pouze jediné optimalizovieseni.

Ve variantach bylo vivodni PD z roku 2011 navrZzendkolejové FeSeni v oblasti
Nemanic Zde se jednalo o dunoznéaieSeni, ktera jsou navzajem zama. S variantou
.,DAVID"“ se dokladovalo perspektivniteSeni ozngované B3a’ a s variantou
,GOLIAS" je dokladovano Uspogisi reSeni B2“. Toto spojeni bylo pouzecélové a je
mozna zamna kolejovéhoreSeni ve vztahu k variantam tuinelespektive GPK nové
trasy.

Na zaklad projednani fedloZenych variareeni dne 26.8.2010 nadé SZDC s.o.,
Stavebni spravy Praha s odbornymi slozkami drahp Badavatelem updnosténo
feSeni na rychlost 160 km/hod, tunely ve vatia@OLIAS", tj. dvojkolejné uspgadani
s realizaci_pomoci ,NRTM"“ V tunelech bylo potvrzertasické reSeni Zeleziniho
svrSku. V lokali¥ Nemanice je dale sledovano kolejge8eni varianty ,B2“.

Tento vylEr parametit pro dalSi rozpracovani technickéheseni byl zadavatelem
piedlozen na 142. zasedani Odborné komise (OK) psoyzeni rozsahu modernizace
Zeleznénich koridoti a Zelezninich uzti, konaného dne 7. 9. 2010.

Na zéklad rozhodnuti investora v fipéhu Uzemnihatizeni doSlo v roce 2015 ke
zmené rozsahu stavby. Konkrétry lokalitt Nemanice doSlo k posunu ¢@dku stavby do
stavajiciho drédzniho km 3,867, tj. aZz za oo trati smdr Plzei (do stanice Nemanice
I), resp. za Urokové KiZzeni s Nemanickou ulici.
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B.1.3.2.1 Soulad zam éru stavby s Uzemn & planovaci
dokumentaci

VSechny variantyreSeni musi zarovie akceptovat prostor definovany v platné
Uzemré planovaci dokumentaci pro undist stavby IV. Zelez@niho koridoru. Jedna
hlavre o Zasady Uzemniho rozvoje Jihdeského kraje které vydalo Zastupitelstvo
Jihateského kraje na svém zasedani dne 13.9.2011. &gauly navazuji na jiz neplatny
tzemni plan velkého Gzemniho celkeskobudjovické sidelni regionalni aglomerace,
ktery na zakla8 8187 odst.2 zak.183/2006 Sb. (stavebniho zakona) pozbyl platnost.

Zastupitelstvo Jih#eského kraje rozhodlo o vydani prvni aktualizacesada
Uuzemniho rozvoje Jikkeskéeho kraje sdinnosti od 6.1.2015.
Aktualné jsou gripravovany druha aeti znéna €chto zasad.

Zasady uzemniho rozvoje jsou zasadnim dokumenteategického rozvoje Uzemi
kraje. Mimo uvedené zasadyae byt dokumentace posuzovana i s ohledem na Btfvaj
respektive upravované Uzemni plany jednotlivychi.obc

Déale jsou uvedeny st¢né informace o stavu Uzegrplanovaci dokumentace
jednotlivych obcifazenych v abecednim igalku:

Borek Znenac.2 UP obce Borek, platna od 4.8.2011, v souladaéserem
IV. TZK
Hosin Byly zastaveny prace na novém UP obce Halén rozhodnuti

zastupitelstva obce dne 31.10.2012. V dubnu 20h&reno zahajeni
zmény &.5 UP obce Hosin. Nezahrnuta, ani nespena trasa IV. TZK

Hluboka nad VItavou ®¥sto ma platny Uzemni plan &idnosti od 5.7.2011.
V sowasné dob probihaji prace na zmach ditich ¢asti UP.
Konkrétre v dubnu 2013 bylo oznameno vystaveni navrhu zadani
zmény ¢.1 UP. Véervnu 2013 bylo oznameno vystaveni navrhu zadani
zmeény ¢.7 a 11 UP. V UP neni stavba IV. TZK uvedena

Hrdéjovice obec ma platny Gzemni plan&ninosti od 4.6.2010. V uvedeném UP
se uvadi stavba IV. TZK, jako ¥&gne prosgsna. UP vychazi ze zmy
&¢.2 UP VUCCeskobudjovické sidelni aglomerace

Chotytany obec mé platny Gzemni plan&nhosti od 20.11.2012. Stavba IV: TZK
je v UP uvedena na zakk@UR jako véejné prosgsna

Sewtin UP nistyse je v souladu se zérem IV: TZK, Mgstys v sotasnosti
porizuje zneénu ¢.1 platného Uzemniho planu, ktera reaguje na ZUR
kraje.

Vitin obec ma platny Gzemni plan &rnosti od 4.6.2011. V UP je vymezen

koridor pro stavbu IV: TZK ve smyslu Zmy ¢ UP VUC
Ceskobudjovické sidelni aglomerace jakoie@¢ prosgsna stavba

LiSov mesto LiSov ma platny Uzemni plan, respektive jelo Ziménu ¢.8,
ktera vesla v platnost 23.9.2010

B.1. Koncepce stavby strana 25
Modernizace trati Nemanice | - Sevétin



B.1.3.3. Strany popis technickéh@sSeni stavebrfasti

B.1.3.3.1. Zelezni éni spodek a svrsek

Navrh feSeni Zeleztiniho spodku a svrSku, nastupid Zelezninich pejezdi a
piechod: vychazi ze studie ,Modernizace trati NemaniceSexstin, prowteni variant*
(IKP CE 11/2007) a jeji varianty C2. Geometrickérgmaetry hlavnich tt&ovych a
prabéznych staninich koleji umo#uji v obvodu odbe&eni plzdiské trati v Nemanicich
rychlosti V/Vvyj/Vk = 130/135/140 km/h s postupnymySovanim podle dynamického
prabéhu jizdy na rychlost nafplozce V = 160 km/h.

V priabéhu projeknich praci byly navrhové prvky zpracovavany vama&ntlako
zakladni byly v mezistaémim Useku navrzeny dwarianty - David (dvojice sowtinych
jednokolejnych tunél) a Golias (dvoukolejné tunely). Zaraveoyl v trati variantg
navrzen zelezni spodek jak pro vyhledovou Vvyj=200km/h, tak pfel60km/h. Pro
Zeleznéni svrSek v oblasti tunielkromeé klasického &trkového loze byla také variartn
uvazovana moznost pouZziti konstrukce pevné jizdalyd Varianté byla zpracovana i
vyhybna Nemanice.

Treti etapa dokumentace stanovila vyhody a nevyhaalyamt a odhadla jejich
financni nar@nost. Na jejim zakladinvestor rozhodl mezi variantami a k dopracovani
v PD ugil jiz jen jedinou, a to v Nemanicich variantu B2vatrati variantu Golias
(dvoukolejné tunely) pro V = 160 km/h s klasickytrEovym loZzem. DalSi text se tyka
jiZ jen této vybrané varianty.

Stavajici stav

Stavajici trd ve vyhybre Nemanice | umatuje odb@eni do trati na Plze Tra’ na
Prahu pak vede z vyhybny Nemaniceré$ zastavky Hrgovice a Hosin, ZST Hluboka
nad Vltavou-Zamosti, odb. Didjovice a ZST Chotiany do ZST Sedtin pongrné
¢lenitym terénem a umaaje rychlost 70-100km/h podle nasledujici tabulky.

Tab. Stavajici rychlosti v iseku Nemanice - Siev
[Usek Rychlost
od km | dokm | km/h |pozn.
1,570 | 4,728 100 | vyh. Nemanice km 3,523 - 4,728
4,728 | 9,060 90 zast. Hijdvice km 5,370 - 5,563, zast. Hosin km 7,473 4@,
9,060 | 9,960 70

9,960 | 13,550 90 ZST Hluboka n/V-Zamosti km 9,938 049

odb. Dolsejovice km 14,220 - 14,286, ZSThotyany kn
17,272 - 18,529

18,530| 23,110 90 ZST Sain km 21,593 - 22,693
23,110 100

I’

13,550| 18,53( 80
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Rozsah stavby

Stavba Modernizace trati Nemanice | — &@v zaina za kizenim s Nemanickou
ulici v Nemanicich. Zde nova trave stavajicim km3,867 (novy km 8,326) opousti
stavajici stav kolejigt Navrh no¥ reSi vyhybnu Nemanice |, jako dikast givodni PD
zroku 2011 na ielozce trati. V ni tr& zcela opousti stavajicéléso, aby umoznila
dosazeni pozadovanych vysSichtdraych rychlosti, a dale je vedena Hosinskym
a Chotganskym tunelem. Mezi tunely je navrzena nova @HadDoliejovice. Stavba
nows redi i ZST Sestin a korti nutnymi Upravami navazujiciho t@vého Useku v km
25,0, kde navazuje na novy stav stavby ,Modernizaat Sevtin — Horusice®, resp.
piipravované stavby ,Modernizace trati Nemanice | ew8in, 1.stavba, Gpravy pro
ETCS, 2¢ast".

Vétsina stavajici trati, tj. Usek ZST Hlubokéa n. VZamosti — ZST Sein, se snese.
Ve stavajici ZST Hluboka nad VlItavou — Zamosti tiésvietky Lesy Hlubokéa poZzaduje
jeji zachovani, proto se v Useku mezi vyh. NemamicST Hluboka nad Vitavou —
Zamosti stavajici traponecha a istane ve vlastnictvi SZDC fipadré se zméni na
vle¢ku ve vlastnictvi statu, bez elektrizace. Zapojmmiechané stavajici trati do nového
kolejist je feSeno v ramci vyh. Nemanice I.

Viecky

Ve vyhybre Nemanice | je situovanorgdavkove kolejigt se dema kolejemi a dale
vlieckové kolejisé uzivateti Motor Jikov Slévarna litiny a.s. a Bgjdvicky Budvar, n. p.
V ném jsou d¥ koleje - spojovaci kolej mezi Budvarem tegavkovym kolejidim a
vykladkova kolej Motor podél skladové haly se #e&tnou vykladkou. &kterée
zpracovavané variantyeSeni vyhybny Nemanice | vyvolavaly zdsah dockdeého
kolejist, jiné upravu GPK na mastpies Prazskou ulici. Jak prokazal vypb
zatizitelnosti, most vyhovuje i po UpraGPK, proto neniteba dale sledovat varianty s
moznosti pemistni vykladky a s upravou ipkladkové haly MOTOR. Viky se
zachovaji ve stavajicim stavu.

V ZST Hluboka nad Vltavou - Zamosti nesouhlasi tebjvletky Lesy Hlubokéa
s premistnim vlesky do jiné stanice (n&pSewtin) ani s jejim zrudenim. Stavajicitira
Nemanice Il - ZST HIluboka n/V-Zamosti bude tedy zéklad pokynu investora
ponechana v provozu jako ¥ ve vlastnictvi SZDC pro pouzivani firmou Lesy
Hlubok&a nad Vltavou, a.s. To znamena ponechat vgao cca 6,8km stavajici jinak
nevyuzivané trati &etrgé 3 Zelezninich pgejezch, 13 most, 9 propustl, prijezdu
sttedem obce Hrijovice a kolejisé ZST Hluboka n. VIt.-Zamosti, pouze se snesenim
trakéniho vedeni.

Z hlediska projektanta by bylo optimélni kl&dprojednat s majitelem pozemku pod
vleckou (CD, a.s.) a s vikarem budouci vypasd vletkové smlouvy v fiméreném
¢asovém horizontu podle postuptipravy stavby, coz by umoznilo tralo Hluboké-
Zamosti uplg zruSit, opudinou tra’ snést v celém rozsahu a kolejoteSeni vyrazé
zjednodusit. Toto rozhodnuti vSak neni v kompetenajektanta.

Problematika byla projednana na SZDC, OKS s tinnatehy na zahajeni spravniho
fizeni ve ¥ci zmeény kategorie celostatni drahy v Gseku km cca 4,23 Hluboka nad
Vitavou-Zamosti (¥.) a zruSeni celostatni drahy Hluboka nad Vitavamasti (mimo) —
Sewtin (mimo) budou podany na MD, resp. posouzeny akeidlniho stavu v deéb
realizace.
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Stanteni

Souasti navrhu kolejovéhieseni je novéeSeni stadieni v doteném uUseku.

Ve stavajicim stavu na &tku stavby probiha paraléldvoji stanteni:

trat Ceské Budjovice — Plzé je stanéena pfibéZzné od Ceskych Velenic fes
Nemanice | a Nemanice I, stavby se tyka usek kan2d&,8 — 217,1, resp. 218,8.

tra Ceské Budjovice — Praha je staténa od km 0,000 z ZSTeské Budjovice
hlavni nadrazi. Stavba Nemanice — &@wvzaiina cca v km 2,7 prazské trati (mosep
Prazskou ulici).

Ve stavig Modernizace tratCeské Budjovice — Nemanice | bylo stanoveno, Ze od
ZST Ceské Budjovice vyjde pouze jedno staeini, a to stadeni plzeiské trati.

V souladu se zadavaci dokumentaci nové &aini stavby Modernizace trati
Nemanice | — Seitin navazuje na sousedni Useky.

Diky zmené rozsahu stavby (2015) dochazi k agraavrhu nového stafeni. Na
zatatku stavby navazuje na stéemi stavajici trati (dmsny skok stageni). Starnieni
nové prazské trati je v iseku Nemanice | —&8avodvozeno zginé od navazujiciho
useku Sestin — Horusice, resp. S&in — Dynin. Ukoli se, resp. zame v Nemanicich |
v misg zatatku stavby.

Stanteni principial@ vychazi z principu definovaného viyodni PD stavby z roku
2011. Tento navrh koncepce novéeseni stageni v doteném udseku schvalil hlavni
geodet SZDC dopisetj.21538/10-HGD dne 26.4.2010.

Na zaklad pozadavku SDC se ponechan& tdow Hluboké nad Vitavou-Zamosti
now prostanii. Stanéeni z&ne hodnotou km 0,0 v KV vyhybk§.922 a skodi v misg
zemniho zaraZedla za ponechanou ZST Hluboka n/Vegtim km cca 6,808km.

Schéma staneni je gilohou kolejovéhdeSeni a této zpravy.

Konstrukce Zelezginiho svrsku

Zeleznini svrdek je zpracovan v souladu s normamiredpisy SZDC, zejména
SZDC S3, S3/2, Sémnici 16 a Srarnici 28.

V novych hlavnich kolejich aetré koleje na Plze jsou navrzeny kolejnice UIC 60
na betonovych bezpodkladnicovych prazcich s pruZzopevrignim, stejna konstrukce
svrsku bude i pro vyhybky. Vipdjizdnych kolejich sefpdnosté pouziji uzité kolejnice
S49 na betonovych prazcich s tuhym ugieim.

Predkategorizace stavajiciho Zeleézriho svrsku

Predkategorizace bylar@dana digitalé na konci kétna 2010. V pikbéhu zpracovani
byly doplrény jeSt nekteré chylsjici idaje.

Zeleznéni spodek

Na zaklad provedeného geofyzikalniho a geotechnickéhizhurmu projektanti
navrhli konstrukci prazcového podloZzi i tvar zenmntigtes.

Obecré bude v trase iebytek vykof, predevSim materialu z turiel Projektant se
snazi co nejvice materidlu ulozit do novych ridsproto navrhuje sklon naspl:2.
Sklony z&ezi byly navrzeny také ve sklonu 1:2, tento sklon wghma stabilitu.

Problematika Zelezémiho spodku jeeSena v jednotlivych kapitolach 2 - 4 podle
polohy v trase.
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Prazcové podlozi

V souladu se Zadavaci dokumenta&dist 3.2, str. 7 a podle dohody investora a OTH
je navrh konstrukce prazcového podlozi zpracoviiota

Jako rekonstrukce stavajici trati jsou uvaZzovanyzpoNemanice na stévajicim
drdznim &lese, tj. v rozsahu stav. km 2,7 — 4,2 s pozadavamparametry prazcového
podloZzi

pro V<160km/h na zemni plani EO=30Mpa na PTZS Epl=50Mpa

Vétsina trati od stavajiciho km cca 4,9 Se¥tin aZ po konec stavby v km 25,0 je
zpracovana jako novostavba s poZzadovanymi parampeidcového podlozi

pro 120km/kV<160km/h na zemni plani EO=40Mpa na PTZS Epl=80Mpa

Vystroj trati
V tomto stupni dokumentace je vystroj trati naviZgouze obeenv zavislosti na

délce vystrojovaného Useku. PodréludeieSena v dalSim stupni dokumentace.

Reseni zelezainiho spodku a svrsku reprezentuji nasledujici biaivebjekty:

SO 31-10-51 Vyhybna Nemanice |, ZelemiisvrSek
SO 31-11-51 Vyhybna Nemanice |, Zelegmispodek
SO 31-15-51 Nemanice |, vystroj pikeé trati a spojky
SO 32-15-51 Nemanice - Hlubok& n/V Zamosti, vysttejky
SO 33-10-01  ZST Hlubokéa n/V Zamosti, demontaz @@ svrsku
SO 34-10-51 Hluboka n/V Zamosti - Chétiyny, demontaz stavajiciho svrsku
SO 35-10-01 ZST Chotany, demontaz stavajiciho svrsku
SO 36-10-01 Chotiany - Sewtin, demontaz stavajiciho svrsku
SO 37-10-51  ZST Setin, Zeleznini svriek
SO 37-10-52 Seitin, navazujici trg, Zeleznkni svrdek
SO 37-11-51  ZST Setin, Zeleznini spodek
SO 37-11-52  Saitin, navazujici trg Zeleznéni spodek
SO 38-10-51 Nemanice - Didjovice, Zelezmini svrsek
SO 38-10-52 Odhidka Dolrejovice, Zelezrini svrsek
SO 38-10-53  Daiejovice - Sedtin, Zeleznini svrsek
SO 38-11-51 Nemanice - Di#jovice, Zelezrini spodek
SO 38-11-52 Odhika Dolrejovice, Zelezrini spodek
SO 38-11-53 Dotejovice - Settin, Zeleznini spodek
SO 38-11-05 Daiejovice, sanace staryclildich ¢l
SO 38-15-51 Nemanice 14y - Sewtin (\&.), vystroj prazské trati
SO 46-10-11  ZST Veseli n.L., Zel. svr5ek kol&jiEO
V rdmci Uprav rozsahu stavby byly v roce 2015 auidwatace vypudity nasledujici
objekty:
e SO 31-10-52 Vyhybna Nemanice |, Zel&zngvrSek vieky Budvar
+ SO 31-11-52 Vyhybna Nemanice |, Zel&zrspodek vigky Budvar

Pozn.: Do objektové skladby je na zaklgmbZzadavku investora danén SO 46-10-
11, kteryreSi napojeni arealu SDC TO na kolejiStanice Veseli nad LuZnici. Objekt byl
jiz projekné zpracovan ve stupni PD a PS a uzérpnojednan v ramci stavby Useku
Horusice-Veseli n/L. Ztohoto idodu je doloZzen pouze v souhrnnyeidstech
dokumentace.
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B.1.3.3.2. Nastupist é
Novéa nastupigse buduji pouze v ZST S#in. Dal$im ,nastupistnim* objektem je
pak jiZ jen demontéaZ stavajicich nastdpi¥ZST Hluboka n/V — Zamosti a Chogny.
V ponechaném useku stavajici trati Nemanice — HlabgV-Zamosti (mimo) se stavajici
nastupi&t ponechaji (Hr&ovice, Hosin).

Reseni nastupi&eprezentuji nasledujici stavebni objekty:

SO 33-14-01  ZST Hlubokéa n/V Zamosti, demonta? §igich nastupis
SO 35-14-01  ZST Chotany, demontéZ stavajicich nastipis
SO 37-14-51  ZST Setin, nastupist
SO 46-14-11 ZST Veseli n.L., &wi rampa u koleji TO

Jedna se o @wnova vrjSi nastupidt u hlavnich koleji délky 220,0m s vysSkou 0,55m
nad temenem kolejnice. Mimo to se v rdmci op&niSstavajici tratireSi demontaze
stavajicich nastupis

Pozn.: Do objektové skladby je na zaklgmZzadavku investora danén SO 46-14-
11, kteryreSi vybaveni arealu SDC TO dmd rampou ve stanici Veseli nad Luznici.
Objekt byl jiz proje&né zpracovan ve stupni PD a PS a Uzémrojednan v ramci stavby
Uuseku Horusice-Veseli n/L. Z tohotavddu je dolozen pouze v souhrnnydéstech
dokumentace.

B.1.3.3.3. Zelezni éni pFejezdy
Obecrt je nova tré navrZzena zasadns mimouroviovym kizenim pozemnich
komunikaci. V ponechaném uUseku stavajici trati skezhtni prejezdy a pechody
vesnts ponechaji bez Upraviipadré upravi na nové zatizeni, resgell V opoustném
useku se zrusi.

Reseni Zelezgihich gejezcdi reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

SO 31-13-55 Zeleztini prejezd cesty do TT, demontaz

SO 32-13-51 Zeleztini prejezd silnice 11/10576 ev. km 5,272 v
Hrdgjovicich, prestavba

e SO33-13-51  Zelezdii prejezd silnice 111/1463 ev. km 11,753, demontéaz

* SO 36-13-51 Zelezuini prejezd polni cesty ev. km 19,088, demontaz

« SO37-13-51  Zeleztmi prejezd silnice 111/1556 ev. km 22,611 v ZST

Sewtin, demontaz

e SO 38-13-51 Fejezdova Uprava u jizniho portalu Hosinského tunelu

e SO 38-13-52 Fejezdova uprava u severniho portalu Hosinskéhduune

e SO 38-13-53 Fejezdova Uprava u jizniho portalu Chipského tunelu

* SO 38-13-54 Rejezdova Uprava u severniho portalu Chatgkého tunelu

V ramci Uprav rozsahu stavby byly v roce 2015 aidwntace vypudty nasledujici
objekty:

e SO31-13-51  Zelezii prejezd ul. H. Kvapilové ev. km 216,168, demontaz

e SO31-13-52  Zelezhii pejezd Nemanické ul. ev. km 3,612 , demontéz
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B.1.3.3.4. Mosty, propustky a zdi
Reseni mosi, propustk a zdi reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

SO 31-21-03 Zelezuini propustek v ev. km 217,036

SO 31-21-04 Sili@ini propustek ve ev. k 0,147 -demolice

SO 31-21-08 Zeleztimi propustek v ev. km 4,556 -demolice

* SO 31-26-06 Nasstni lavka v st. km 8,582

* SO 31-26-07 Nasstni lavka v st. km 9,165

* SO 33-26-01 Nasstni lavka v ev. km 10,097 - demolice

« SO 34-20-01  Zeleztii most v ev. km 11,375

« SO 34-20-03  Zeleztii most v ev. km 12,272

SO 34-21-01 Zeleziini propustek v ev. km 12,541

* SO 34-20-04 Zelez#ini most v ev. km 12,809

* SO 34-21-03 Zelez#ii propustek v ev. km 13,489

* SO 34-20-07 Zelez#ini most v ev. km 14,938

* SO 34-22-01 Sild@ini provizorni most v ev. km 13,629 na silnici 11614

* SO 34-20-06 Zelez#ini most v ev. km 13,990

* SO 35-26-01 Nasstni krakorec v ev.km 17,040 - demolice

« SO 35-21-01  Zelezdii propustek v ev. km 17,291

* SO 36-20-01 Zelezdii most v ev. km 18,547- sneseni nosné konstrukce

« SO 36-20-03  Zelezdtii most v ev. km 19,377

« SO 36-20-04  Zelez#ini most v ev. km 20,836

« SO 36-20-05  Zelezdtii most v ev. km 21,506-demolice

SO 37-20-01 Zelez#imni most v st. km 21,497

SO 37-21-01 Zelez#ini propustek v ev. km 21,805

* SO 37-21-02 Zelezuimi propustek v ev. km 22,030- zruseni

* SO 37-21-03 Zelez#ini propustek v ev. km 22,205-zruseni

* SO 37-20-02 Zelez#ini most v st. km 22,277 - podchod pisp

* SO 37-26-01 Nasstni lavka v st. km 22,496

* SO 37-26-02 Nasstni lavka v st. km 23,100

e SO 37-21-05 Zelezuini propustek v ev. km 22,605- demolice

« SO 37-22-01 Silrini most v st. km 22,862 f@loZzka 111/1556

* SO 37-23-02 Ofrna zel’ v st. km 0.175 - 0.313 napojeniefpzky Il /1556
na mistni komunikaci

* SO 37-20-03 Zelez#ini most v st. km 23,577

* SO 37-20-04 Zelez#ini most v ev. km 23,606-demolice

e SO 37-21-06  Zelezdii propustek v ev. km 23,636

« SO 37-20-05  Zelezdtii most v ev. km 24,910

« SO 37-20-06  Zelezdtii most v ev. km 25,202

« SO 38-20-01  Zeleztii most v st. km 9,241

SO 38-22-01 Silrgini most v st. km 9,664 na silnici 111/10576

* SO 38-22-05 Silrini propustek v st. km 0,535fiptupové komunikace k
jiznimu portalu Hosinského tunelu

* SO 38-22-06 Silrini propustek v st. km 0,005fiptupové komunikace k
severnimu portalu Hosinského tunelu

* SO 38-22-07 Sil@ini propustek v st. km 0,178fiptupové komunikace k

severnimu portalu Hosinského tunelu

B.1. Koncepce stavby strana 31

Modernizace trati Nemanice | - Sevétin



SO 38-20-03
SO 38-26-01
SO 38-26-02
SO 38-26-03
SO 38-26-04
SO 38-26-05
SO 38-26-06
SO 38-20-04
SO 38-20-05
SO 38-20-06
SO 38-20-07
SO 38-20-08
SO 38-20-09
SO 38-22-23
SO-38-22-27

S0O-38-22-28

Zelez#ini most v st. km 13,658&s Luni potok

Nasstni lavka v st. km 9,865

Nasstni lavka v st. km 10,200

Nasstni lavka v st. km 13,460

Nasstni lavka v st. km 13,770

Nasstni lavka v st. km 14,540

Nasstni lavka v st. km 14,775

Zelezdii most v st. km 14,193

Zelez#ini most v st. km 14,337 ig@s felozku silnice 11/146
Zelezdii most v st. km 14,847

Zelez#ini most v st. km 15,004

Zelez#ini most v st. km 15,280

Zelez#ini most v st. km 15,598@s Dolsejovicky potok
Sil@ini provizorni most fes Dolejovicky potok

Sil@ini propustek v st. km 0,266fiptupové komunikace k

severnimu portalu Chatgnského tunelu

Silfini most v st. km 1,207 f{stupové komunikace ies

Dobiejovicky potok

V rdmci zUzeni rozsahu stavby byly z dokumentagristgny nasledujici objekty:

SO 31-22-01

SO 31-23-01
SO 31-23-02
SO 31-23-03
SO 31-22-04

Sil@ini most v st. km 216,729 nad podjezdem ul. Nemanick

pod Zel. trati

Rampa A podjezdu ul. Nemanické podtizl.
Rampa B podjezdu ul. Nemanické podrzi.
Rampa C podjezdu ul. Nemanické podragi.
Sil@ini most v ul. A. Tragera nad podjezdem ul. Nemahick

pod Zel. trati

Uvedené objekty (nebo jejich technické@Seni) by rdly byt wveleneny do
ptipravované navazujici stavby ,I/2@eské Budjovice, severni spojka“, kterou
pripravuje investoRSD CR.

V rdmci Uprav rozsahu stavby byly v roce 2015 aidwntace vypusity nasledujici

objekty:

SO 31-20-02
SO 31-21-01
SO 31-20-03
SO 31-26-02
SO 31-26-03
SO 31-21-02
SO 31-20-04
SO 31-20-05
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Zeleziii most v ev. km 215,956

Sild@ni propustek v ev. km 216,167- demolice

Zelezdmi most v st. km 216,166 -podchod v ul. Kvapilové
Nastni krakorec v st. km 216,210

Nastni krakorec v st. km 216,475

Zelezdmi propustek v ev. km 216,718-demolice

Zelezhii most v st. km 216,728 - ul. Nemanicka
Zelezdmi most v st. km 216,738 - podchod pedim cyklisty
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SOUCASNY STAV

Mostni objekty v tomto Useku teajsou hodnoceny&sSinou stupdm 1-2, u sedmi
objekth se v hodnoceni objevuje stuip8 v kombinaci se stugm 2. VSechny stavajici
mosty jsou objekty o jednom politévazuji objekty masivni a betonové, objekty ocelové
jsou pouze dva. Ocelové mosty jsou oba tramovéenelnosinny a jeden phradovy.
Masivni objekty jsou kamenné, nebo kombinované édmeton, resp. cihla (material
klenby) a kamen. U propusike materialem jednak kamen nebo beton- deskowktpbj
a také cihla v klenb vétSinou v kombinaci gasti objektu trubni nebo deskovou.
Deskové objekty jsou &sSinou zabetonované ocelové nosniky nebo Zelezotrefo
desky. Hojr se vyskytuji objekty s velkour@sypavkou.

Archivni dokumentace se wkterych objekt nezachovala (zdéni casti archivu v
prabéhu Il. sv. valky ) , u &kterych objeki jsou k dispozici pouzéasti dokumentace,
resp. si tytocasti dokumentace odporuji.ékteré ¢asti objeké byly owfeny pomoci
stavebg technického przkumu

Podrobny popis a zhodnoceni gasného stavu objekt je vcasti E1.4- souhrnné
ieSeni, kde jsou uvedeny zpravy o prohlidkach micstobjekt a propustk na
stavajicim useku trat

POPIS A ZDJVODNENI RESENI

Na zaklad zpracovanych podkl@dpro variantureSeni DAVID ( dva jednokolejné
tunely na peloZce trat ) a variantu GOLIAS ( jeden dvoukolejny tunel rialpZce tra)
byla objednatelem jako vyslednd varianta vybransamga GOLIAS — tedy pro
dvoukolejny tunel

V daném UuUseku je do objektové skladbyrazano celkem 69 objaktvcetrg
silni¢nich.

Most Zeleznini — novostavba 10 ks
Most Zeleznini — podchod prodsi- novostavba 1ks
Most Zeleznini — rekonstrukce, sanace 9 ks
Most Zeleznini — demolice, sneseni nosné konstrukce 3 ks
Propustek Zelezémi — rekonstrukce, sanace 6 ks
Propustek Zelezami — demolice, zruSeni 4 ks
Propustek siliini — demolice, zruseni 1ks
Nawstni lavka, krakorec — novostavba 10 ks
Nawstni lavka, krakorec — demolice 2 ks
Most silniéni- novostavba 3 ks
Propustek siliini — novostavba ( sprava SZDC) 4 ks
Most silniéni provizorni 2 ks
Opérna zel’ podél silnéni komunikace 1 ks

Z celkového pétu objekfi 47 ( mosty, propustky, néstni lavky a krakorce ) na
stavajici trati Nemanice — S#in, které nelezi na modernizovaném Useku, je do
objektové skladby zazeno 16 objekt Tato tr& bude zasti opu&ina, provoz bude
ziejmé zachovan do ZST Hluboka n/V Zamosti. Dle tohorjgvpdeno rozéleni objeki
do skupin, resp. v navrzeném provozovaném usekil rdsna demolice mostu nebo
propustku. Ostatni objekty neuvedené v objektovadék nevyZzaduji stavebni zasah a po
sneseni kolejového roStu budou ponechany ve stavagitavu- jedna se o opésdy usek
trat. Na provozovaném useku jsou objekty, jejichz tedhinstav nevyZaduje stavebni
zasah v urovni modernizace trati.
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Duvodem pro nezazeni uvedenych mostnich objekd propustik je rozhodnuti
investora nevkladat dalSi finem prostedky do objeki na casti trati, ktera bude
opusEna, resp. jeji dopravni vyuziti bude minimalni. Zdy popisované we¢hto objeki
je nutné pednostr ieSit z progedki spravce. V Useku Nemanice — Hluboka n/V
Zamosti byla na objektech stanovena zatiZitelresgi.rpechodnost odbornym odhadem,
protoZe nejsou k dispozici materialové hodnotgiexné zkuSebni laboraio Uvedené
objekty nespiuji jednu nebo obpodminky- pechodnost a prostorovoutghodnost.

Pro Usek trat mezi Nemanice |l- Setin jsou rozhodujici z hlediska zatizitelnosti
nasledujici objekty:
Provozovany usek:

Zeleznini propustek v ev. km 5,283
stav 2 — zatiZitelnostye = 0,92 gechodnost D4/80 vyhovuje

SO 32-20-02 Zelez#ni most v ev. km 5,664, stav K3 S2
zatizitelnost ZUIC = 0,621pchodnost D4/40 (resp. C4/60) vyhovuje

Zeleznéni most v ev. km 5,921 - stav K2 S2
zatizitelnost ZUIC = 0,92,ipchodnost D4/80 vyhovuje

SO 32-20-05 Zelez#mni most v ev. km 7,204, stav K3 S2
zatizitelnost ZUIC = 0,79,ipchodnost D4/80 vyhovuje

Zeleznini propustek v ev. km 8,336
stav 3 — zatiZitelnostye = 0,90, pechodnost D4/80 vyhovuje

Zeleznini most v ev. km 8,857
stav K2 S2 - zatizitelnost & = 0,90, pechodnost D4/80 vyhovuje

OpousSény usek:

Zeleznini most v ev. km 13,848
stav K3 S3 — zivotnost odhadnuta na 5 let

Pro porovnani zatiZitelnosti objékina stavajici trati je jako srovnavaci hodnota
pouzita pechodnost D4/70-100 km/h dle Usekudmtbdpovidajici rychlosti.

Jako nejproblemati¢jSi se jevi Zelezdni most v ev. km 5,664 s vysokym stgpm
oreziwni vyztuznych prvik v ZIb. desce. Na zakladozhodnuti investora neni uvedeny
objektieSen ve stavh

Dosud neni zcelaigjmé, zda opou&nié €leso bude pouzitelné pro jiny &b
vyuziti a neni aniiejmé, kdo by totoéteso ffevzal. V Useku se nachazeji i objekty se
znanou fresypavkou — vice nez 10 m a tyto objekty neni ekocke demolovat, je
nutné zajistit jejich technicky stav &init bezp&nostni opatni pro pohyb osob ve
verejném prostoru- n&fklad navrzenim umishi zabradli nad mostnim otvorenieims
rozeweni kidel.
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Vypis z evidedniho systému spravce most vybsr Udaji

ekm | St stav|DI. mostu| DI. prem. Material NK Popis NK | Stat. pls.| St. vys. Loze+preq Vyroba | Sanace |VyménalSum.rozp.
4,833|3/2 13,62 7,52| zabet. nosnky deskova prosta 1,21 0,77|1925 795
5,664|3 /2 9,37 2,82| zabet. kolejnice |deskova prosta 1,03 0,87{1929 3,12
6,315|2 /2 19,38 3,80| zabet. nosniky deskova prosta 1,42 1,07|1935 4,15
6,693/2 /2 11,95 5,72| zabet. nosniky deskova prosta 0,98 1/1935 6,18
7,204|3 /2 12,45 4,72|cihelné zdivo klenbova prosta 2,05 1,4/1885 532
7,413|2 /2 14,72 5,38 dhelné zdivo klenbova prosta 6,11 5,55/1885 1977 6,28
7,6542 /2 21,20 3,80| cihelné zdivo klenbova prosta 9,99 13,08/1885 1978 4,40
8,200/12 /1 15,52 3,72| cihelné zdivo klenbova prosta 8,5 7,85/1885 1983 4,37
8,626/2 /1 15,85 2,82| cihelné zdivo klenbova prosta 9,99 15,5/1885 1968 3,32
8,857|2 /2 13,30 2,83| cihelné zdivo klenbova prosta 9,99 17,57|1885 3,38
9,040(2 / 2 14,54 2,83| cihelné zdivo klenbova prosta 9,99 10,75/1885 3,38
9,947|2 /2 13,35 5,42 dhelné zdivo klenbova prosta 5,6 5/1885 1965 6,02
10,923|2/ 1 23,80 6,60| cihelné zdivo klenbova prosta 9,99 11,22/1885 7,30
2/1 23,80 6,60 Zelezobeton klenbova prosta 9,99 11,22{1988 1988 8,50

2/1 23,80 6,60| zelezobeton klenbova prosta 1988 8,50
11,3752/ 1 16,78 5,65 dhelné zdivo klenbova prosta 6,35 7,06/1885 1974 6,76
11,8242 /2 17,88 5,66|chelné zdivo klenbova prosta 9,99 9,72/1885 1975 631
12,272|2 /2 9,10 2,83| cihelné zdivo klenbova prosta 5 5,35/1885 3,38
12,809(2 /2 10,50 2,77| cihelné zdivo klenbova prosta 1,92 1,47|1885 322
13,8483/ 3 13,30 3,67|cihelné zdivo klenbova prosta 9,99 20,34/1885 1951 4,27
13,990(3 /2 13,30 3,72| cihelné zdivo klenbova prosta 3,1 2,5/1885 1967 4,32
14,939|2 /2 12,19 5,00| prosty beton klenbova prosta 1,83 1,04/1956 1988 560
15,502(2 /2 10,00 2,01| prosty beton klenbova prosta 7,09 5,84(1947 3,85
2/2 10,00 2,01| zelezobeton deskova ramova 9,03 5,84/1988 2,30
16,550(2 / 2 13,78 2,10| cihelné zdivo klenbova prosta 9,99 13,58/1885 3,95
2/2 13,78 2,10| prosty beton klenbova prosta 9,99 13,58{1988 1988 3,90
17,612(2 /2 15,30 5,62| zelezobeton tram. plnostén| prosta 1,5 0,46/1971 6,70
18,547|2 / 2 34,38 18,92 zabet. kolejnice |deskova prosta 4,72 1982 1982 2006 2,20
2/2 34,38 18,92 ocel tram. plnostén| prosta 4,72 1982 1982 10,30

2/2 34,38 18,92 zabet. kolejnice  |deskova prosta 4,72 1982 1982 2,20
18,930(2/ 3 17,80 4,58 prosty beton klenbova prosta 6,38 5,78/1885 1948 580
19,377|2 / 2 11,85 3,80| zabet. nosniky deskova prosta 1,2 0,85/1929 4,15
20,8361/ 1 63,87 36,06| ocel tram. plnostén| prosta 1,52 1987 1988 40,00
21,508|3/ 2 13,60 5,67 chelné zdivo klenbova prosta 1,93 1,33/1885 1964 6,27
23,6062 / 2 28,05 24,50| Zelezobeton tram. plnostén| spojita 1,52 0,45/1989 24,60
24,9102/ 1 12,23 4,75| zabet. nosniky tram. plnostén| prosta 1,13 0,77|1925 510
2/1 12,23 4,75| zabet. nosniky trdm. plnostén| prosta 1925 525
25,202|1/ 1 21,73 3,78| cihelné zdivo klenbova prosta 2,55 1,95/1885 4,38
1/1 21,73 3,78| prosty beton klenbova prosta 1989 4,00

V obvodu navrZzené stavby se 8asré nachazeji objekty v obvodu Nemanice Il a
kolejové spojky mezi plaeskou a prazskou trati.

Tento Usek je problematicky z hlediska nutnostiasgni koordinace s investicemi
méstaC. Budjovice a Jihdeského kraje, dkteré objekty v Gzemnim planu byly zahrnuty
bez ohledu na dopady do Zivotniho predt.

TechnickéreSeni bylo projednano za&asti zastupit Jihaieského kraje, Magistratu
méstaCeské Budjovice (wetrs Gcasti OZP MMCB a AOPK pracovit C. Budsjovice)
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Rozhodujici ( pFip. kolizni ) objekty:
Diky Upra¥ dokumentace v roce 2015 nedochazi ke kolizim.

Rozhoduijici ( pfip. kolizni ) objekty- nova stopa trag:

SO 38-20-01 — Zelez#ii most v km 9,266

Most p'es Kyselou vodu — poloramovy objekt o dvou policewtlostech a 8,00 m
pievede nejen vodaieale umozni i turisticky gichod v otvorwe.1. Dispozice objektu je
vysledniciteSeni vedeni trats oblasti linek VVN.

Zelezniéni most pro podjezd tzv. Severni tangenty

Podjezd ( fip. nadjezd) tzv. Severni tangenty pod ( nad )zmedé neni uveden
v dokumentaci a ani neni zahrnut v objektové skdaévo jeho polohu neni v stasné
dohs vypracovana odpovidajici dokumentace ve stupni DAJRho poloha je pouze
predmétem rekolika studii, které vymezuji Uzemi, kde by se demibjekt mohl nachazet.

V mis& ktizeni budouci dalnice D3 se IV.TZK nebud&zavan mostni objekt, ale
navrzeny tunelovy objekt, kteryapodné korgil na rozhrani si#Zenim s D3, bude
prodlouZzen az za totarieni. V ramci vystavby dalnice budou provedengptpié s¢ny
a nosna konstrukce (tzviqustihovy objekt) tak, aby byla umaia vystavba tunelu —
davodem je minimalizace uzavirek a omezeni na dalb@j pokud bude dok@ena
v ptedstihu ped IV. TZK (coZ se sohledem nafiravu obou staveb ¢ekava).
V objektové skladb neni pro toto KZeni uvedeny Zzadny dalSi objekt. Techniékgeni
obou objeki je nutné dale koordinovat zaasti zastupt obou zadavatél— RSD a
SZDC, kéemuz byly ol strany vyzvany i p jednani na MDCR.
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A. Usek Nemanice — portal hosinského tunelu §etné Gseku trati do Plzré a trianglu
— propojeni prazské a plzéskeé trati)

SO 31-21-03 Zelezdini propustek v ev. km 217,036

Propustek vznikl spojenim dvouiyondrg samostatnych propusikDN 1500 (jeden
pod kolejemi 1 a 2 na traf’.Budkjovice — Praha v ev. km. 3,911 a druhy pod kdéjl
v ev.km. 217,036 na trafi.Budjovice —Plzé). Vznikl propustek o celkové délce 36,1 m
profilu DN 1500 mm. Mezilehl&ela jsou pesypana zeminou a terén je srovnan do
jednotné plochy. Vzhledem Kkgdpokladanému roz&ni prazské trati, bude nutna
realizace stavebnich Uprav propustku obnasejieigsdce: demolicéasti vtokovéhaela
na propustku DN 1500, prodlouzeni propustku DNOQOL®0cca 1,5 m ztrub Zel.
betonovych, vystavba nového vtokovéteda, které bude sdastré slouzit i jako zaklad
pro nov¥ navrzenou protihlukovou @& vystavba vtokové jimky, do které budou zaagt
dva odvodovaci gikopy, jedno vyusini drendZze a dva vytoky ze dvou sousednich
trubnich propustik DN 1500 a DN 1000, ktery je smovan z nedalekého jomyslového
aredlu.

Vzhledem na rozEni €lesa trati a nutnou koordinaci Zelezmiho ¢€lesa
s obsluznou silnici (SO 31-30-51), je nutno prow#smolici ¢asti propustku DN 1000
pod touto komunikaci a vystavbu nového vytokovéleta na tomto propustku - je
souwasti SO 31-30-51.

Na trase sotasného propustku DN 1500 se vybuduje atypicka ketonova
soutokova Sachta na zatrst now vytvoreného odvotiovaciho pikopu rekonstruované
trati C. Budtjovice - Praha a drenéZi této trati.

SO 31-21-04 Zelez#mi propustek v ev. km 0,147 - demolice

Zelezobetonovy trubni  propustek DN 800 pod &ihi komunikaci
s zelezobetonovymiely. Stka 7,0 m, bez zabradli. Cely objekt bude demolduréamg
zakladove&sasticel .

SO 31-21-08 Zelezémi propustek v ev. km 4,556 - demolice

Zelezobetonovy trubni propustek DN 600 pod Zelednirati s Zelezobetonovymi
dely. Stka 11,250 m, zabradli na obou stranach. Cely oljekte demolovan kro#n
zakladove&sasticel.

SO 31-26-06 Nasstni lavka v km 8,582
SO 31-26-07 Nasstni lavka v km 9,165

Typova ocelova nastni lavka pes d¢ koleje s nawstidly pro ok koleje. Sloupy
jsou atypické. Betonovy zaklad je modifikovany tioj. Uprava spéiva v roz&feni pod
pristupovym Zelikem a tedy neni nutno budovat zvlastni podlahérava: se omezi
trvaly zabor pozemk
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B. Usek prelozky traté - mezi portaly tuneli

SO 38-20-01 Zelez#mni most v km 9,241

Most p'es Kyselou vodu — polordmovy objekt o dvou polickwtlostech a 8,00 m
pievede nejen vodote ale umozni i turisticky @ichod v otvoruc.1 se swtlou vysSkou
2,5m. Most je kolmy. Kdla jsou Zelezobetonovd, rovridind. Na most uzavené
Sterkové loZe a na obotimsach probiha PHS. ¥dné blizkosti mostu je traki stozar.
ZalozZeni hlubinné.

SO 38-22-01 Sildni most v km 9,664 na silnici I11.10576

Silni¢ni nadjezd nahradou zagouSenou komunikaci Ilkidy, kterou pevadi pes
novou dvoukolejnou Zeleztmii tra’. Je navrZzen most dech polich, spojity nosnik o
rozpeti 12,5 + 18,0 + 12,5 m. Navrzena jgajena ocelobetonova konstrukce. Ocelove
nosniky jsou ve simovém i vySkovém oblouku. @py a pilite jsou Zelezobetonové. Na
obou fimsach zabradelni svodidla a nak kolejemi proyikimia zabrana . ZaloZeni
hlubinné.

SO 38-20-03 — Zelez#ii most v km 13.658 — mostgs LuEni potok

Vzhledem k slozitym podminkam zaloZeni je navrZiémebilni ocelova konstrukce,
kterd4 zvladne i gekavani nerovnodma sedani navbudovaného Zelezfiiiho tlesa.
Presto se fedpokladacasténa konsolidace podlozi. Konstrukce bude opsanarwteo
swtlosti 3xbm, ktery vyhovuje poZzadauk na gevedeni vod aipvadi dva migrni
chodniky siky 1m. Otvor bude ifimérerg zvétSen pro dodatmou vestavbu Zel.bet. ramu.
Délka konstrukce 41m.

V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu minimalg jednou vrtanou
sondou v ose budouciho mostu, v l&aéti, do hloubky 10m.
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SO 38-26-01 Naistni lavka v km 9,865

SO 38-26-02 Nasstni lavka v km 10,200
SO 38-26-03 Naistni lavka v km 13,460
SO 38-26-04 Nasstni lavka v km 13,770
SO 38-26-05Nawstni lavka v km 14,540
SO 38-26-06Nawstni lavka v km 14,775

Na peloZzce Zelezwni trati je dle pozadavku na zabeggei trati nezbytné
vybudovat na¥stni lavky v km: 9.865, 10.200, 13.460, 13.770540, 14.775. Ve vSech
piipadech se jedna agkonani dvou koleji, dle konkrétni situace se geuzid’ typovy
nosnik v Sirsi, nebo uzsi varianstojka je upravena z typoveé tak, aby zaklad bytowni
drézni stezky a podjezdna vySkaila 7.5m. V mistech na né\budovaném nasypu, kde
se @ekavaji velkad sedani, je podjezdna vyska zvySend. Ham, aby nebylo nutné ani
v pripact velkych pokles nawstni lavku pestavovat. Betonovy zé&klad je modifikovany
typicky. Uprava spéiva v rozsfeni pod pistupovym Zetikem a tedy neni nutno budovat
zvlastni podlahu a zarokese omezi trvaly zabor pozeitnk

SO 38-20-04 — Zelez#ii most v km 14.193

Vzhledem k slozitym podminkam zaloZeni je navrZiémebilni ocelova konstrukce,
kterd4 zvladne i gekavani nerovnodma sedani navbudovaného Zelezfiiiho tlesa.
Presto se fedpokladacasténa konsolidace podlozi. Konstrukce bude opsanarwteo
swtlosti 1.9x2m, ktery vyhovuje pozadauk na gevedeni vod a fpvadi migrani
chodnik &tky 1m. Otvor bude fimérerg zwétSen pro dodat@ou vestavbu Zel.bet. ramu.
Délka konstrukce 53m.

SO 38-20-05 — Zelez#ini most v km 14.337 — mosigs Felozku silnice 11/146

Vzhledem k slozitym podminkam zaloZeni je navrZpgrast uloZzena Zel.bet. deska
(rozpsti 12m, Sika konstrukce 11.9m, volna vySka pod mostem 4,9ktaja je zaloZzena
hlubinre na plovoucich pilotach. iBdpoklada se plna konsolidace podlozi énov
budovaného Zeleztniho €lesa, teprve potom je mozné vrtat piloty, kteréoxét slouzi
jako pima podpora sh a Kidel mostu. Piloty jsou v hl&vpropojeny roz§enym
tloznym prahem k omezenitignych pohyli a sedani. K omezeni deformaci spodni
stavby slouzi row¥ rozgrna deska situovana pod urovni komunikadedpoklada se
dlouhodobé sledovani mostui$gadnou Upravou nivelety na mést

V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu minimalg jednou vrtanou
sondou v mistzakladu O1 do hloubky 30m.

SO 38-20-06 — Zelezémi most v km 14.847

Most pres ffitok Dolrejovického potoka — vzhledem k slozitym podminkatozeni
je navrzena flexibilni ocelova konstrukce, kterdadwme i @ekavana nerovnodma
sedani no¥ budovaného Zeleziho €lesa. Pesto se fedpoklad&ast&éna konsolidace
podlozi. Konstrukce bude dle pozadavku AOPK opsamaru o s¥tlosti 5x7m, ktery
vyhovuje poZzadavim na gevedeni vod a umdagje i migraci ¥tSich zvfat. Otvor bude
priméierg zwétSen pro dodat@ou vestavbu Zel.bet. ramu. Délka konstrukce 73m.

B.1. Koncepce stavby strana 39
Modernizace trati Nemanice | - Sevétin



SO 38-20-07 — Zelezémi most v km 15.004

Most pgres polni cestu — vzhledem k sloZitym podminkam Zaid je navrZzena
flexibilni ocelova konstrukce, ktera zvladne éekdvana nerovno¥ma sedani nav
budovaného Zeleziniho tlesa. Pesto se fedpokladacast&na konsolidace podlozi.
Konstrukce bude opsana otvoru osthesti 5x6m. Otvor bude fmérens zwvétSen pro
dodateénou vestavbu Zel.bet. ramu. Délka konstrukce 50m.

SO 38-20-08 — Zelez#ii most v km 15.280

Vzhledem k slozitym podminkam zaloZeni je navrZiémebilni ocelova konstrukce,
kterd zvladne i gekavani nerovnotma sedani navbudovaného Zelezfiiiho tlesa.
Presto se fedpokladacasténa konsolidace podlozi. Konstrukce bude opsanarwteo
swtlosti 1.9x2m, ktery vyhovuje pozadauk na gevedeni vod a fpvadi migrani
chodnik &ky 1m. Otvor bude fimérerg zwtSen pro dodat®ou vestavbu Zel.bet. ramu.
Délka konstrukce 74,5m.

SO 38-20-09 — Zelez#ii most v km 15.589ips Dolsejovicky potok

Vzhledem k slozitym podminkam zaloZeni je navrZiémebilni ocelova konstrukce,
kterd4 zvladne i gekavani nerovnotma sedani navbudovaného Zelezfiiiho tlesa.
Presto se fedpokladacasténa konsolidace podlozi. Konstrukce bude opsanarwteo
swtlosti 3xbm, ktery vyhovuje poZzadauk na gevedeni vod aipvadi dva migrni
chodniky siky 1m. Otvor bude ifimérerg zvétSen pro dodatmou vestavbu Zel.bet. ramu.
Délka konstrukce 87m.

SO 38-22-23 Silkni provizorni most fes Dolsejovicky potok

Jedna se o siltmi provizorni most, kteryipvadi stavenisStniifstupovou komunikaci
k jiznimu portalu Chot§anského tunelu na &aku stavby tak, aby bylo mozno zahajit
stavebni prace na razeni tunelu a jeho jiznim poné&oks, kdy ostatni fistupové
komunikace a objekty v definitivni poloze jg$tebudou realizovany.

Silni¢ni provizorni most je navrzen z materialu mostovgoliprav MS jedna se o
provizorni ocelovy most s dolni mostovkou pro maiimi rozgti 30,0m, v naSem
piipads rozpsti 15,0 m. Ska vozovky mezi svodidly ser@dpoklada 4.0m.

PoZadavky na dalsi stupdokumentace — v misbper provést penettmi sondy pro
zjisténi unosnosti podlozi.

SO 38-22-28 Sildni most v km 1,207ijstupoveé komunikaceres Doliejovicky potok
Jedna se o silemi most, ktery fevadi pistupovou komunikaci k jiznimu portalu
Chotytanského tunelu a nasledmaji&’uje propojeni polnich cest, které jsou Zeléaim
télesem peruseny.
Silniéni most respektuje zé&ry hydrotechnického vyptu a je navrzen jako Sikmy
uzaweny ram o sitlosti 5 m a vySce cca 2 m nade dnem potokéaSiozovky mezi
obrubnikygini 7 m.
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SILNICNI PROPUSTKY VE SPRAY¥ SZDC

SO 38-22-05Silni¢ni propustek v km 0,535figtupové komunikace k jiznimu portalu
Hosinského tunelu

SO 38-22-06Silni¢ni propustek v km 0,005figtupové komunikace k severnimu portalu
Hosinského tunelu

SO 38-22-07Silni¢ni propustek v km 0,178figtupoveé komunikace k severnimu portalu
Hosinského tunelu

S0-38-22-27Silni¢ni propustek ve st. km 0,266igtupové komunikace k severnimu
portalu Chotganského tunelu

Na pistupovych komunikacich k portéth now budovanych tunél je nezbytné
proveést 4 trubni propustky. Jedna se SO 38-22-0 & SO 38-22-27. Trubni propustky
budou provedeny dle hydrotechnickych v§tio DN80Omm. Délky propustk
koresponduji s urovni pod niveletou a s k konkr&ituaci nadchazejici komunikace a
¢ini 7.5 az 20m. Upravael je prioritré provadna se Sikmymicely v blizkém okoli
odlazdnymi, ve stistnych prostorach jsou provedeny Zelezobetonové gacht

V ose SO 38-22-06 a SO 37-22-27 by bylo vhodnéésbpo jedné penettiai son@d
pro zjiS€ni unosnosti podloZi.
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C. Usek Sevtin — konec stavby

SO 37-20-01 - Zelez#mi most v km 21.497

Most pres potok a chodnik s &snym pitjezdem lehkych vozidel pod mostem.
Poloramova Zelezobetonova Sikma konstrukce alasti 6m a podchodné vysce 2.5m
bude zaloZena hlubigma pilotach. Vodoteje vedena v samostatném keérytnitinim
prostorem mostu (SO 37-81-01.1).nddem pro hlubinné zalozeni je zakladani v
blizkosti vodotée. Kolmé& Stka mostu 21.9m.

SO 37-21-01 Zelezdii propustek v ev. km 21,805

Stavajici propustek bude ragen Sachtou v mi&tzadséni now projektovaného
drazniho pikopu. Zelezobetonova Sachta bude tyw nitizi a odkalovaci jimkou
hloubky 300mm. Pod novym kolej&h bude proveden novy propustek z patkovych rour
o praméru 1200mm (dle hydrotechnického vyiw). Zbyla ¢ast stavajiciho propustku
bude ponechana.

SO 37-21-02 Zelezémi propustek v ev. km 22,030 - zruSeni
Stavajici kamenny propustek bude nahrazen novoalikani DN 400mm do &ho
osazenou. Zbyvajici prostor propustku bude zapin

SO 37-21-03 Zelez#mi propustek v ev. km 22,205 - zruseni

Stavajici propustek nebude jiz vyuzivan pro odéoadinkomunikace a okolniho
prostoru, v blizkosti fovodni vtokové Sachty je navrZzena vystavba novénolgické
budovy. Do propustku bude vloZena kanalidaroura DN 400 jako rezerva , ostatni
prostor propustku bude vygin.

SO 37-21-05 Zelez#i propustek v ev. km 22,605 — demolice
Stavajici propustek budetrgsypan protihlukovym valem. Obsahem objektu je
demolicefimsy a zabradli na vytoku.

SO 37-20-02 - Zelez#mni most v km 22.277 — podchod présp

Tento rdmovy most o stlosti 3m a podchodné vySce 2.5reyadi @Si dopravu
z jedné strany tratna druhou v Zelez#ni stanici Sestin. Podchod je dopém chodniky a
piistupovymi schodisti Bky 2.2m a déle vystupem do prostoru vpravo traii gryvatele
Uzemi. Vzdalenost zdiva vystupujici¢asti pro volny saldny a manipuléni prostor je
od hrany obou nastupisnin. 3,5 m.

V dalSim stupni bude provedeno dapinprizkumu d¥ma vrtanymi sondami v ose
budouciho podchodu do hloubky 2x6m. Bude stanoualadina podzemni vody a
odebrany vzorky pro zji&hi agresivity.

SO 37-26-01 Nasstni lavka v km 22,496
SO 37-26-02 N&sstni lavka v km 23,100

Typova ocelovd n&stni lavka pes d¢ koleje s nawstidly pro olg koleje. Sloupy
jsou atypické.

SO 37-22-01 — Silghi nadjezd v km 22.862 na silnici 111/1556

Silni¢ni nadjezd je ndhradou z&epuSenou komunikaci llkidy. Krome dvoukolejné
Zeleznéni trati je nutné fekonat i polni cestu. Proto je navrZzen mostexh polich,
podélre predpjata betonova deska o rétppoli 15+21+16m, volna vySka pod mostem
respektuje polohu trakich stozaru a pbéh fetzovky a je vsouladu &SN
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736201/2008. Na masisou vedeny dva jednostranné chodnikisilm. Celkova $ka
mostu je 14m.

V dalSim stupni provedeno dophi prizkumu minimalg dvéma vrtanymi sondami
- v mist& zakladu P3 do hloubky 20m, a v ngisppery O1 do hloubky 12m.

SO 37-23-02 - Ogn4 zel’ v km 0.175 - 0.313 napojenighozky 11l /1556 na mistni
komunikaci

Opérn& uhlova zé pro silnéni komunikaci a souwZny chodnik pro i v soukhu
se zeleznini trati. Na zdi nejsou umésta zadni zzeni souvisejici s draznim provozem.

SO 37-20-03 - Zelez#mi most v km 23.577

Most g'es polni cestu.iBsypana poloramova Zelezobetonova konstrukcesttost
6m a podjezdné vySce 4.35m bude zaloZena hlglanpilotach. Most ma rovnébna
kiidla vetknuta do poloramu nosné konstrukcekesmostu 15.33m.

V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu minimalg jednou vrtanou
sondou v mistzakladu O1 do hloubky 15m.

SO 37-20-04 Zelez#mi most v ev. km 23,606 - demolice

Tripolovy most z prefabrikovanych desek MzZD 14-9,0dduzrusSen. Pile se
ubouraji do urové 0,5 m pod terén. Z ép se ubouraji jenom ulozné prahy a &éaeé
zidky.

SO 37-21-05 Zeleznéni propustek v km 23,626

Tento propustek se nachézi v izemi, které je kotdmoto propustku a navazujiciho
mostu v km 23,606 spadovano do prostoru pod uvedengstem. Uzemi Ize odvodnit
pomoci ikopi vpravo nové trasy trati. Na stavajicim propus#uwn@ jeho zasypaném
télese v prostoru mezigpodnim a novou trasouizena prefa fistupova Sachta. Ostatni
navazujici konstrukce (prodlouzeni meliorace, Sachgravo nové trati) jsou soa@sti
objektu SO 37-11-52 — Zel. spodek.

SO 37-20-05 Zelezdini most v ev. km 24,910

Vzhledem k dostatmé zatizitelnosti {jovodni nosné konstrukce bude tato
ponechana. Vpravo trati budéizena nov&imsa — pizvednuti nad stavajici betonovou
konstrukci. Vlevo trati bude fjkotvena stavajici odtrzend#imsa. StarSi deskova
konstrukce se zabetonovanymi nosniky bude sanovar@etonovy podhled, nét
ocelovych nosnik

SO 37-20-06 Zelezdii most v ev. km 25,202

Zatizitelnost objektu je vyhovujici, je navrZzenaboud izolace, Upravd@ims se
zabradlimi. Spodni stavba je sanovana, je navrp#kotveni odtrzenych klenbovych
vénci. Koryto vodotée je bez zasahu.

B.1. Koncepce stavby strana 43
Modernizace trati Nemanice | - Sevétin



D. Stavaijici trat’

Provozovany usek - viéka — Nemanice - Hluboka Zamosti — 2azené objekty

SO 33-26-01 Na&sstni lavka v ev. km 10,097 — demolice
Stavajici poloha lavky nevyhovuje novému zabeéepétrati.

Opoustény Usek- Hluboka Zamosti — Sejtin- zafazené objekty

SO 34-20-01 Zelez#mi most v ev. km 11,375
horni povrchtimsy ve vysce vpravo 3,75 m vlevod,25 m
presypavka vpravd,5 m vievo 25m

SO 34-20-03 Zelezémi most v ev. km 12,272

horni povrchtimsy ve vySce na  vtoku 6,0 m vytoku 6,3 m

presypavka na vtok#,0 m vytoku 4,0 m
SO 34-21-01 Zelez#nmi propustek v ev. km 12,541

horni povrchtimsy ve vysce vpravo 7,0 m vlevo 7,53 m

piesypavka vprave/ M vievo 0,7m
SO 34-20-04 Zelez#mi most v ev. km 12,809

horni povrchtimsy ve vySce na  vtoku 2,5m vytoku 2,8 m

presypavka na vtokd,5 m vytoku 0,5 m

SO 34-21-03 Zelez#i propustek v ev. km 13,489
horni povrchfimsy ve vySce na  vtoku 2,0 m — nebude zabradli
vytoku 2,5 m — bude zabradli
piesypavka na vtokd,0 m vytoku 0,0 m

SO 34-20-06 Zelez#mi most v ev. km 13,990

SO 34-20-07 Zelez#mi most v ev. km 14,938
horni povrchtimsy ve vysce vpravo 7,0m vievo ,0 &
presypavka vpravo0,0 m vievo 0,0m

SO 35-26-01 N&sstni krakorec v ev. km 17,040 — demolice

Nawestni krakorec po sneseni koleje bude snesen —dzkiditorce bude ponechan
na misg.

SO 35-21-01 Zelezuini propustek v ev. km 17,291 — zabradli

Stavebni stav hodnocen stgprl. Resypavka 4,7 m, zabradli je pouze na jedné
fimse . Bude doplmo chylgjici zabradli.
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SO 36-20-01 Zelez#ini most v ev. km 18,547

Stavebni stav K=2, S=2. Mostgs silnici. Ocelova konstrukce o jednom otvorudnge
koleji. Tra® v piimé. Po odstrami koleje a odstrojeni nosné konstrukce (zabradli,
podlahy bude provedeno sneseni nosné konstrukeeraaci mobilni zvedaci techniky a
nasledg bude provedeno technické ofeati na zabrami vstupu osob na konstrukci —
zébradli ev. oploceni

SO 36-20-03 Zelezémi most v ev. km 19,377

Stavebni stav K=2, S=2. Mostgs volny terén (inundai). Deska se zabetonovanymi
nosniky o jednom otvoru, jedné koleRimsa vpravo trati je poskozena trhlinamicasti
rozdrolenagimsa je bez zabradli, zasypan&k&m. Divodem pro zgezeni je chygici
zébradli nafimse vpravoRimsa bude vzhledem ke stavu sanovana a osazeno nové
zébradli. Sirk na most po sneseni koleje budést&ns odizen s plynulym fechodem

do upraveného loZze'ed a za mostem.

SO 36-20-04 Zelez#ii most v ev. km 20,836

Stavebni stav K=1, S=1. Mostgs silnici. Ocelova konstrukce o jednom otvorudnge
koleji. Sikmost leva, zakaeni kolmé. Tra v piimé. Nosna konstrukce - ocelova,
piihradova, sviamvana, v pipojich Sroubovana, ukeéaeni kolmé.Délka OK je 40,80 m,
rozpti 40,0 m, kolma sstlost 34,50 m, Sikma stlost 36,0 m, volna vySka pod mostem
vpravo je 5,53 m. Hlavni nosniky, levy i praviilpadovy, sveovany. Vyska hlavnich
nosniki je 5900 mm, sstlost 5800 mm, gka pasnic 500 mm.

Mostovka je dolni. Podélniky figniky a ostatni prvky swavané, spoje provedené VP
Srouby. Na hornich pasnicich podélhikavaené vodici listy pro uchyceni mostnicovych
sedel. Objekt je situovan v opo&isém Useku trati a bude ponechan naasmém mist
(neomezuje mjezdni prostor pod mostem ani pro navrzenou niuekddlnice D3)

s €mito Upravami-odstrammi koleji a mostnic §etné podlah na mostnicich, odstrojeni
nosné konstrukce (kabely a kabelové trasy ), tekldnbpaiteni pro zabrami vstupu
osob na konstrukci — zabradli nebo oploceni.

Nezarazené objekty stavajici tra do objektové skladby

A. Diavodem pro nezazeni uvedenych mostnich objeld propustl je rozhodnuti
investora nevkladat dalSi finém prostedky do objeki nacasti trati, ktera bude
opusEna, resp. jeji dopravni vyuziti bude minimalni. Zdy popisované wehto
objekti je nutné pednosti feSit z prosedki spravce. V useku Nemanice —
Hluboka n/V Zamosti byla na objektech stanoven&italnost resp. igchodnost
odbornym odhadem, protoZe nejsou k dispozici materé hodnoty odtené
zkuSebni laborath Uvedené objekty nesplji jednu nebo ab podminky-
pirechodnost a prostorovougehodnost.

Zeleznini most v ev. km 4,833

Zelezobetonova konstrukce se zabetonovanymi nossiikyebni stav K=3, S=2.
Pod mostem vodote- Kysela Voda. Zatizitelnost Z UIC = 1,02. Zadii vlevo 2050
mm, vpravo 2270 mm.

Zeleznini most v ev. km 5,664

Zelezobetonova konstrukce se zabetonovanymi koksjmi, stavebni stav K=3, S=2.
Zatizitelnost Z UIC = 0,62 ipchodnost vyhovuje pro D4/40 a C4/60. ZabradNwle
2200 mm, vpravo chybiimsa je rozpadla.
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Zeleznini propustek v ev. km 5,708
Klenba, stavebni stav K=2, S=2. Zatizitelnost Z 3€,0.

Zeleznéni most v ev. km 6,315

Zelezobetonova konstrukce se zabetonovanymi nossiikyebni stav K=2, S=2.
Pod mostem vodotea komunikace. Zatizitelnost Z UIC = 1,72. Zabrvlevo 2150
mm, vpravo 2290 mm.

Zeleznéni most v ev. km 6,693

Zelezobetonova konstrukce se zabetonovanymi nossiiyebni stav K=2, S=2.
Pod mostem vodotea komunikace. ZatiZitelnost Z UIC = 1,51. Zdbr vlevo 2425
mm, vpravo 1980 mm.

Zeleznini propustek v ev. km 7,033
Stavebni stav K=2, S=2. Zatizitelnost Z UIC > 1,69.

Zeleznini most v ev. km 7,204

Klenba, stavebni stav K=3, S=2. Zatizitelnost Z BIC792 (pechodnost pro
tratovou ¥. D4) . Na obodimsach je uhelnikové zabradli. Minimalni vzdaleramsbsy
koleje k zabradli vlevo 2,68 m, vpravo 3,16 m.

Zeleznini most v ev. km 9,947

Stavajici cihelna klenba s nevyhovuijici zatiZitetno

Pro wrohodny navrh dopotwjeme ed dalSim stupfim projektovych praci ait
tl. klenby ve vrcholu a materialové a pevnostnirakteristiky zdiva klenby

B. Davodem pro nezazeni uvedenych mostnich objielat propustls je jejich dobry
technicky stav, vyhovuijici zatizitelnost a prost@iiichodnost (pro objekty na
provozované vi&e) resp. zajishi bezpéného pohybu vejnosti (zaji&ni
zabradlim). V Useku Nemanice — Hlubokd n/V Zamdstla na objektech
stanovena zatiZitelnost respiepghodnost odbornym odhadem, protoZe nejsou
k dispozici materialové hodnoty &ené zkuSebni labordfo

Zeleznini propustek v ev.km 5,283

Deska se zabetonovanymi kolejnicemi, zatizitel@astC = 0,92, pro D4 vyhovuje.
Stavebni stav 2. Vlevo Uhelnikové zabradli 2580 od osy koleje, vpravo chybi, vyska
nad terénem 1,7m. Z hledisk&ephodnosti a prostorovétmhodnosti vyhovuije.

Zeleznini propustek v ev.km 5,921

Klenba, stavebni stav K=2, S=2. ZatiZitelnost Z HL92, gechodnost D4
vyhovuje. Na obotimséach je dhelnikové zabradlf¢psypavka 1,4 m. Min. vzdalenost
od osy koleje k zabradli vlevo 2,5 m, vpravo 2,5 m
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Zeleznini propustek v ev. km 6,217
Klenba, stavebni stav 2. Zatizitelnost Z UIC > 2J@.oboufimsach je uhelnikové
zabradli. Min. vzdalenost od osy koleje k zabratiiio 3,56 m, vpravo 3,43 m

Zeleznini propustek v ev.km 6,784
Klenba, stavebni stav 2. Zatizitelnost Z UIC > AJ&.oboufimsach neni,
piesypavka 1,1 m, povrdfims je méa nez 2 m nade dnem odvaga.

Zeleznini most v ev. km 7,413
Stavebni stav K=2, S=2. ZatiZitelnost Z UIC = 1,%a most neni z&bradli. Vyska
piesypavky nadimsami je 6,1 m (> 6,0 m). Zabradli neif@hia.

Zeleznini most v ev.km 7,654
Stavebni stav K=2, S=2. ZatiZitelnost Z UIC = 1,3 most neni z&bradli. Vyska
piesypavky nadimsami je 13,1 m (> 6,0 m). Zabradli neieibia.

Zelezniéni most v ev. km 8,200

Stavebni stav K=2, S=1. Zatizitelnost Z UIC > NBnimalni vzdalenost od osy
koleje k zabradli vlevo 3,12 m, vpravo 2,95 m. k&§resypavky nadimsami je 6,8 m
(> 6,0 m). Zabradli nenfdba.

Zeleznini propustek v ev. km 8,336

Vypadané cihelné zdivo klenby do hloubky 10 ciiMypoctu zatizitelnosti byla
uvazovana tl. klenby 40 cm misto 50 cm. ZatizitetribUIC = 0,9 (=pechodnost pro
trafovou t. D4). Na obouimsach je uhelnikové zabradli. Vzdalenost zabatibhsy
koleje je vpravo 3,4 m, vlevo 3,3 m.

Zeleznini most v ev. km 8,626
Stavebni stav K=2, S=1. Zatizitelnost Z UIC = M¥Ska fresypavky nadimsami
je na vtoku 10,0 m (> 6,0 m), na vytoku 14,0 m (& ®). Zabradli neni¢ba.

Zeleznéni most v ev. km 8,857

Stavebni stav K=2, S=2. Jednotlivé cihly (vypadavémi ploSné) se vydroluji az do
hloubky 30 cm. Dle archivni dokumentace je tl. kigmejzatize§Si stednicasti
4'=4.0,316=1,26 m (1°=0,316 m)iRypoctu zatizitelnosti byla uvazovana tl. klenby
110 cm misto 126 cm. Zatizitelnost Z UIC = 0,9ieghodnost pro ttavou t. D4).
VySka gresypavky nadimsami je na vtoku 10,0 m (> 6,0 m), na vytoku 1#,0> 6,0
m). Zabradli nenitéba.

ProtoZe existuji dvarchivni dokumentace z Rakouska-Uherska a na Kajoe tl.
klenby je nutno v dalSim stupni PD tl. klenbytitvrtem.

Zeleznini most v ev. km 9,040

Stavebni stav K=2, S=2. Vypadané cihelné zdivoliyetto hloubky 15 cm.iP
vypoctu zatizitelnosti byla uvazovana tl. klenby 80 cristm 95 cm.ZatiZitelnost Z UIC =
1,0 (=prechodnost pro ttavou ¥. D4). VySka pesypavky nadimsami je na vtoku 8,0 m
(> 6,0 m), na vytoku 10,25 m (> 6,0 m). Zabradlin#eba.
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Zeleznini propustek v ev. km 9,485

Stavebni stav trubniho propustku dobry. Zatizastrz UIC = 1,14. Horni povrch
fims je na vtoku 1,5 m (< 2,0m) nade dnem troubwyteku 2,5 m (< 2,0m) nade dnem
usazovaci jimky, do které je trouba zatst Jimka je obehnana zabradlim.

Zelezntni propustek v ev. km 10,360

Stavebni stav klenutého propustku je dobry. Vtdkenegjistit. Mezi dnem fikopu a
plani Zel. spodku je 60 cm (<2,0 m). Horni poufichsy na vytoku 13,2 m (>6,0m)
nade dnem vodote. Zabradli neni¢ba.

Zeleznini most v ev. km 10,923

Stavebni stav K=2, S=1. ZatiZitelnost Z UIC > R&konstrukce mostu préhla v r.
1987. Oboustranné zabradli je uréist v okraji plag. Vzdalenost zabradli od osy koleje
je vpravo 3,5 m, vlevo 3,3 m.

Zeleznini most v ev. km 11,824
Stavebni stav K=2, S=2. Vyskagsypavky nadimsami je 8,0 m (> 6,0 m). Zabradli
neni teba.

Zelezntni propustek v ev. km 13,223
Stavebni stav trubniho propustku dobry. Horni plovims je na vtoku 1,33 m (<
2,0m), na vytoku 1,42 m (< 2,0m) nade dnem trod&aradli neniieba.

Zeleznitni most v ev. km 13,848

Stavebni stav K=3, S=3. Zivotnost mostu bez rekokse a bez kolejového provozu
je odhadnuta na 15 let. VySk&epypavky nadimsamije 19,5 m (> 6,0 m). Zabradli
neni teba.

Zeleznini propustek v ev. km 14,263
Stavebni stav trubniho propustku dobry. Horni povims je na vtoku 1,79 m (<
2,0m), na vytoku 1,98 m (< 2,0m) nade dnem trodi&pradli neniieba.

Zeleznini propustek v ev. km 14,646
Stavebni stav trubniho propustku dobry. Horni povims je na vtoku i vytoku 1,95
m (< 2,0m) nad terénem. Zabradli neeba.

Zeleznini propustek v ev. km 14,754
Stavebni stav trubniho propustku dobry. Horni plovims je na vtoku i vytoku 2,0
m (neni > 2,0m) nad terénem. Zabradli n&gtha.

Zelezntni propustek v ev. km 15,247

Stavebni stav trubniho propustku dobry. Horni plovims je na vtoku 2,0 m (neni
>2,0m), na vytoku 2,36 m ( >2,0m) nade dnem trodtapradli je na obotelech na
celou délku rovnok¥Znych Kidel.

Zeleznéni most v ev. km 15,501
Stavebni stav K=2, S=2. Zabradli na objektu negigkd gesypavky nadimsami je
na vtoku 6,1 m (> 6,0 m), na vytoku 6,3 m (> 6,0 Agbradli nenifeba.

Zeleznini propustek v ev. km 15,859
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Stavebni stav trubniho propustku je hodnocerrdsypavka 1,5 m, objekt ma rimsy
mére nez 2 m nade dnem, na oh@msach je zabradli.

Zeleznéni most v ev. km 16,557
Stavebni stav K=2, S=2. Zabradli na objektu neggkd gesypavky nadimsami je
na vtoku 13,6 m (> 6,0 m). Z&bradli neir@lta.

Zeleznini most v ev. km 17,612
Stavebni stav K=2, S=2. Mostgs &elovou komunikaci. Zabradli je na obou
fimséach, pesypavka 0,5 m.

Zelezntni propustek v ev. km 18,177
Stavebni stav K=2, S=2. Zabradli je uhelnikové¢ lemistno v okraji plag, pravée
naiimse.

Zeleznéni most v ev. km 18,930
Stavebni stav K=2, S=3. Zabradli na objektu neggkd gesypavky nadimsami je
na vtoku 6,1 m (> 6,0 m), na vytoku 6,3 m (> 6,0 Edbradli neniieba.

Zelezntni propustek v ev. km 20,992
Stavebni stav dvoutrubniho propustku je hodnocétiesypavka 4,3 m, objekt ma
rimsy vice nez 2 m nade dnem, na ofimsach je zabradli.

B.1. Koncepce stavby strana 49
Modernizace trati Nemanice | - Sevétin



B.1.3.3.5. Ostatni inZenyrské objekty

B.1.3.3.5.1. Upravy vodote &i
Reseni Gprav vodotéreprezentuji nasledujici stavebni objekty:

+ SO 37-81-01 Seitin, Uprava vodot® Mazelovsky potok v km 21,496

* SO 38-81-01 Nemanice - S#in, Gprava vodote Kysela voda v km 9,266

» SO 38-81-02 Nemanice - S#in, Gprava vodote Luini potok v km 13,658

» SO 38-81-03 Nemanice - S#in, Gprava vodote km 14,193

* SO 38-81-04 Nemanice - S#in, Gprava vodote km 14,847

» SO 38-81-05 Nemanice - S#in, Gprava vodote km 15,280

* SO 38-81-06 Nemanice - S#in, Gprava vodote Doliejovicky potok v km
15,598

» SO 38-81-07 Nemanice - S#in, Gprava vodote km 17,805

» SO 38-81-08 Nemanice - S#in, Gprava vodote km 18,650

» SO 38-81-09 Nemanice - S#in, prelozka potoka km 20,700

« SO 37-81-01.1 Koryto Mazelovského potoka pod Zetem mostem v km
21,497

PopisiesSeni jednotlivych stavebnich objekt

« SO 37-81-01 Setin, Gprava vodote Mazelovsky potok v km 21,496
+ SO 37-81-01.1 Koryto Mazelovského potoka pod ZeteEm mostem v km
21,497

Stavajici Zelezini most, ktery gevadi Mazelovsky potok spolu s mistni komunikaci
pod stavajici trati bude zdemolovan. S novou trasbteznéni tra€ je navrzen novy most
SO 37-20-01. Vramci objektu voddte se navrhuje sénova Uprava vodote, kterd
navazuje na upravu pod mostem a plynule navazugavajici koryto. Navrh vySkového
vedeni nivelety dna vodate je vdzan na kotu dna stavajiciho koryta v &rdatiséni a na
kotu stavajiciho dna koryta na konci Upravy.

Pricny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu Rarytj. lichokeznikovy profil
Sitky dna 0,75 m, sklony svahl:2, hloubka koryta je cca 1,2 m. Opénhse navrhuje
kamennou dlaZzbou tl. 0,3 m do betonového lozg1b tn ve dy a svahy na vysku 1,0 m.
Na za&atku a na konci Upravy, rovh na zaatcich a koncich obloukse navrhuji ficné
stabiliza&ni prahy. Do vodot&e budou vyushy drézni pikopy.

« SO 38-81-01 Nemanice - Sgin, Uprava vodotee Kysel4 voda v km 9,266

Nova trasa Zelezémi trati kKizi vodoté Kyseld voda. V km 9,266 je navrzen
Zeleznéni most SO 38-20-01. Navrhuje seé&ava Uprava vodote, ktera je vymezena
umistnim mostu se sdnim pilfem a plynulym navazanim na stavajici koryto. Navrh
vySkového vedeni nivelety dna vodigge vazan na kotu dna stavajiciho koryta v ¢nist
zaustni a na kotu stavajiciho dna koryta na konci Upravy

Pricny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu Rarytj. lichokéznikovy profil
Sitky dna 2,0 m, sklony svahl:2 — 1:3, hloubka koryta se pohybuje v rozmeZi-12,0
m. Pod mostem k upravenému korytilgha navrzena cyklostezka, kteraitvioermu pro
sloZzeny tvar profilu vodote, kde hloubka kynety je 0,5midehod picného profilu
z jednoduchého licha@tiniku na slozeny tvar musi byt plynuly, aby nebytiznive
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ovlivnéna hydraulicka pitocnost koryta. Podélny sklon nivelety je jednotny 39
kyneta pod mostem je kapacitni pro m denifgi Q30.

Opevreéni se navrhuje kamennou dlazbou tl. 0,3 m do bet®mo loze. tl. 0,15 m ve
drgé a svahy na vySku 0,5 m, navazujici svahy budowrgipg do vySky 1,5 m od dna
koryta zahozem z lomoveho kamene tl. 0,4m. Hlouhkam odpovida vySce hladiny pro
praitok Q10. Na z&tku a na konci Upravy, rovh na zdatcich a koncich obloukse
navrhuji gicné stabilizani prahy. Opevéni v pidorysu mostu je s@asti objektu SO 38-
20-01. Z divodu postupu vystavby je navrzeno provizorigvedeni vody v délce cca
150 m. Souvasti objektu je zasypani stavajiciho koryta. Dootest budou vyushy
drézni pikopy.

« SO 38-81-02 Nemanice - S#in, Uprava vodote Luini potok v km 13,658

Objekt je vyvolan kzZenim nové trasy Zelezmi trati se stavajicim korytem
Lu¢niho potoka. Navrhuje se gmva Uprava vodote, ktera bude v souladu s urdfgmn
mostu (SO 38-20-03) a bude plynule navazovat neapta koryto. Navrh vySkového
vedeni nivelety dna vodate je vdzan na kotu dna stavajiciho koryta v &rdatiséni a na
kotu stavajiciho dna koryta na konci Upravy.

Pricny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu Rarytj. lichokéznikovy profil
Sitky dna 0,5 m, sklony svahl:2, hloubka koryta se pohybuje v rozmezi 0,58-19,
Opevreni se navrhuje kamennou rovnaninou min. tl. 0,3end® a svahy na vysku 0,6 m
coz odpovida vysce hladiny proupsk Q10. Na z&tku a na konci Upravy, rovh na
zatatcich a koncich obloukse navrhuji fi¢cné stabilizéni prahy. Opevéni v pidorysu
mostu je sotasti objektu mostu. Seasti objektu je zasypani stavajiciho koryta. Do
vodotee budou vyushy drazni pikopy.

« SO 38-81-03 Nemanice - S#in, Gprava vodote km 14,193

Objekt je vyvolan kizenim nové trasy Zelezmii trati se stavajici vodate Jedna se
o pravostrannyifitok Luc¢niho potoka. Navrhuje se gmva Uprava vodote, kterd bude
v souladu s umishim Zelezniniho propustku (SO 38-20-04) a bude plynule navaizov
na stavajici koryto. Navrh vyskového vedeni niyebina vodotée je vazan na kotu dna
stavajiciho koryta v mistzauséni a na kotu stavajiciho dna koryta na konci Upravy
Pricny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu Rarytj. lichokeznikovy profil
Sikky dna 0,2 m, sklony svéahl:2, hloubka koryta cca 0,5 m. Opémh se navrhuje
kamennou rovnaninou min. tl. 0,3 m vednsvahy na vySku 0,3 m coz odpovida vysce
hladiny pro piitok Q10. Opevéni v padorysu mostu je s@asti objektu mostu. Soasti
objektu je zasypani stavajiciho koryta. Do vodeteudou vyusiny drazni pikopy.

« SO 38-81-04 Nemanice - S#gin, Gprava vodote km 14,847

Objekt je vyvolan kizenim nové trasy Zelezmii trati se stavajici vodate Jedna se
o levostranny fitok Dolrejovického potoka. Navrhuje se &mva Uprava vodote, ktera
bude v souladu s umésiim mostu (SO 38-20-06) a bude plynule navazovaitaeajici
koryto. Navrh vyskového vedeni nivelety dna vodetg vdzan na kotu dna stavajiciho
koryta v mist zauséni a na kotu stavajiciho dna koryta na konci Gpravy

Pricny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu Rarytj. lichokeznikovy profil
Sikky dna 0,5 m, sklony svahl:2, hloubka koryta je cca 0,8 m. Opénnhse navrhuje
kamennou rovnaninou min. tl. 0,3 m ve¢dnsvahy na vySku 0,5 m coz odpovida vysce
hladiny pro pitok Q10. Na z&tku a na konci Upravy, rovh na z@atcich a koncich
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oblouki se navrhuji ficné stabilizani prahy. Opewvéni v pidorysu mostu je s@asti
objektu mostu. Saiasti objektu je zasypani stavajiciho koryta. Do otet budou
vyusgny drazni pikopy.

« SO 38-81-05 Nemanice - Sgin, Gprava vodote km 15,280

Objekt je vyvolan kizenim nové trasy Zelezmii trati se stavajici vodate Jedna se
o levostranny fitok Dolrejovického potoka. Navrhuje se &mwmva Uprava vodote, ktera
bude v souladu s uméstim Zelezniniho propustku (SO 38-20-08) a bude plynule
navazovat na stavajici koryto. Navrh vyskového nédevelety dna vodote je vazan na
kotu dna stévajiciho koryta v mistaustni a na kotu stavajiciho dna koryta na konci
Gpravy.

Pricny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu Rarytj. lichokéznikovy profil
Sikky dna 0,2 m, sklony svéahl:2, hloubka koryta cca 0,5 m. Opémh se navrhuje
kamennou rovnaninou min. tl. 0,3 m vednsvahy na vySku 0,3 m coz odpovida vysce
hladiny pro piitok Q10. Opevéni v padorysu mostu je s@asti objektu mostu. Soasti
objektu je zasypani stavajiciho koryta. Do vodeteudou vyusiny drazni pikopy.

« SO 38-81-06 Nemanice - S#in, Uprava vodote Dotiejovicky potok v km
15,598

Objekt je vyvolan kiZzenim nové trasy Zelezmii trati se stavajicim korytem
Dobiejovického potoka. Navrhuje se &mva Uprava vodote, ktera bude v souladu
s umisénim mostu (SO 38-20-09) a bude plynule navazovastaaajici koryto. Navrh
vySkového vedeni nivelety dna vodig#ge vazan na kotu dna stavajiciho koryta vdnist
zauséni a na kotu stavajiciho dna koryta na konci Gpravy

Pricny profil se navrhuje odpovidajici stavajicimu karyj. lichokéznikovy profil
Sikky dna 0,5 m, sklony svahlL:2, hloubka koryta cca 1,5 m. Zivbdu velkého fechodu
podélného spadu ve staani 32,0 m je v mistzlomu nivelety navrzeno vywiate.
Opevreni se navrhuje kamennou rovnaninou min. tl. 0,3endl® a svahy na vysku 0,8 m
coz odpovida vysce hladiny proupsk Q20. Na z&tku a na konci Upravy, rovh na
zatatcich a koncich obloukse navrhuji fi¢cné stabilizéni prahy. Opevéni v pidorysu
mostu je sotasti objektu mostu. Seéasti objektu je zasypani stavajiciho koryta. Do
vodote&e budou vyushy drazni pikopy.

« SO 38-81-07 Nemanice - S#in, Gprava vodote km 17,805

Navrzena tunelova trouba Hosinského tunéiiilstavajici vodote Tunel je raZzeny,
vySka nadnasypu v méskiizeni je cca 34 m. V rdmci objektu seegpoklada mozna
Uprava koryta v souvislosti s razbou tunelu.

« SO 38-81-08 Nemanice - Sgin, Gprava vodote km 18,650

Navrzena tunelova trouba Hosinského tuneltizik stavajici vodote potok

Libochovka. Tunel je razeny, vySka nadnasypu v dnksizeni je cca 13 m. V ramci
objektu se pedpoklada mozné Uprava koryta v souvislosti s razboelu.
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« SO 38-81-09 Nemanice — S#in, prelozka potoka km 20,700

V km 20,956 KiZzi nova trasa Zelezfmii trati Mazelovsky potok, ktery je veden
Vv nezpeviném zemnim koryt Stavajici tré potok Kizi v klenutém propustku.

V dottené lokalit je vyprojektovana dalnice D3, v ramci projekturiéd je geloZzka
vysSiho useku Mazelovského potoka.

Pozadavkem doénych orgah ochrany pirody je, aby prvky USES upravované
projektem dalnice byly zasobovany vodou z Mazelétsk potoka stef jako prvky
stavajici. Pozadavkem budouciho provozovatele jgatiby koryta, jejichZz vyieZzeni by
ohrozovalo Zelezni trat, byla dimenzovana na Q1000.

Cast pfitoku bude pevedena fes novou trév km 20,700 kuli udrzeni vidhového
rezimu doteného lesniho biotopufipsétSich pfitocich bude voda odtékat mimo porost
stavajicim korytem, které bude v km 20,958lpZeno do southu s novou trati.

Voda pro biotop v mnozstvi maximélrQl = 280 I/s bude fpvedena otegenym
Zlabem nad portdlem mostu, déle Eetev ote¥eném zemnim koryt v soukthu se
stavajicim vodovodnimiwadécem, bude KZzit novou obsluznou komunikaci tunelu a
vyusti do zachovaného Useku stavajiciho korytapnapustkem.

Pro gevedeni vody se pouZije otewy Zlab opewny betonovymi gikopovymi
Zlabovkami ve d& a deskami viezich, feSeni bylo projednano jako ,zapadriter
Mazelovského potoka“ dlouha 370m. V Useku kolenmvagtéi armaturni Sachty na
vodovodu bude svah koryta zafiStopsrnou zdi.

Rozdlovaci objekt bude betonovy monoliticky s obkladgrohledovych ploch
lomovym kamenem se sparami vyghymi MCs, jeho navrh musi byt koordinovan
s projektem odvodimi obsluzné komunikace dalnice. Réloyaci objekt propusti do
pieloZzky pouze navrhovy fitok, 280 I/s, zbytek mitoku odt€e wtvi projednanou pod
nazvem ,vychodni &ev Mazelovského potoka“. Vzhledem k tomu, Zétgk je pevi
omezen, neni nutno dimenzovat koryto zapadhievpelozky Mazelovského potoka na
Q1000.

ObsluZznou komunikaci Chatginského tunelu bude ,z4padnitav Mazelovského
potoka“ Kizit brodem se dnem zpeimym silninimi panely.

,Vychodni wtev Mazelovského potoka“ bude vedena podélgiky polni cesty,
SO 37-30-07 tak, aby byl minimalizovan rozsah zetmmiraci a zabor lesnigy. Koryto
této Wtve bude provedeno jako zemni s vedeiim zpevinim kehi. Délka této ¥tve je
633m. Koryto bude uloZzeno v igzu tak, Ze levyiieh bude nasypovym svahem polni
cesty a pravyieh bude sotésti zéezového svahu zemnihédsa.

NavrzenéreSeni umoiuje navrhnout zapadnitev prelozky Mazelovského potoka
na mensi prtok, protoZe natok do zapadnitve bude omezen ro&gdvacim objektem
zhruba na jednolety fitok. Vychodni ¥tev je dimenzovana na Q100.

Sklon dna obou &tvi pielozky potoka bude v rozmezi 0,5 - 2,1 % z&jiSstupni
z lomového kamene na MCs.

Kiizeni vychodni #&ve s @&elovou komunikaci do lomu bude realizovano
propustkem s fitocnou plochou 1,6 m2 ve sklonu minim&l@,5 %.
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B.1.3.3.5.2. Upravy, p Felozky VVN
Reseni Gprav, ielozek VVN reprezentuji nasledujici stavebni olyjekt

SO 37-73-15 Uprava vedeni vvn 400kV V433 v km 298,01

V ramci tohoto objektu je navrZzena ochrana zakladiajistni stability stavajiciho
stozaru vedeni vvn 400 k¥/71, typ Katka N+6 u Sestina.

Nowv¢ projektovana tra se v Kizeni s vedenim 400 kV V433 mezi &t.70 - 71
vyznamrié priblizuje smérem ke st.¢. 71 oproti své stavajici poloze. Dale asfaltova
komunikace, které prochazi podél stavajici tratideb Kizovat vedeni V433 v rozp
mezi st¢. 71 a 72 vdsné blizkosti ste. 71.

Konstrukce stozdrse sklada ze dvou draakro zemnici lano, dvou konzol a mostu
s horizontélnim usgédanim svazkovych vatii, z rozwtvené ¢asti, diku, dilu nad
zékladem a shovych zaklad s kruhovym zhlavim. Dletwodni dokumentace se jedna o
sttnové zaklady $ky 0,7 m, délky 3,4 m a hloubky zakopani -2,2 m.d&t@ bylo
uvedeno do provozu v roce 1982, v letech 1997-1888 provedena oprava zhlavi a to
tim zpisobem, Ze byla odbourdiast stnového zékladu do hloubky -0,5 m pod Urove
terénu a nasazeno kruhové zhlavianmiru 0,9 m.

S ohledem na sd@asny technicky stav zé&kladu stoZzaru dedpoklada posileni
stavajiciho sinového zakladu, t.j. odkopani do hloubky cca 1,2 nozsfeni sény pod
kruhovym zhlavim o 0,5 m z kazdé strany (celkovkaS8takladu bude 1,7 m) v celé délce
zékladu 3,4 m s pouzitim betonu minimatidy C20/25 a propojenim armovaci vyztuze
se stavajicim betonem. Zesilenénst zdkladu bude provedeno jgdtred zahdjenim
zemnich praci na novéréése drahy v okoli stozaru.

e SO 38-73-12 Eelozka vedeni vvn 110kV E.ON V1360/77 a V1380/8énv
9,210 a 9,230
Vystavbou novéhoeétesa zel. trati dochazi v Nemanicichiibtizeni ke stavajicimu
venkovnimu vedeni 110kV. Toto vedeni budel@zeno.
Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztilovian.

+ SO 38-73-11 ReloZzka vedeni vvn 400kV V474/433 v km 9,320

Vystavbou novéhoeétesa zel. trati dochazi v Nemanicichiibtizeni ke stavajicimu
venkovnimu vedeni vvn 400kV, jez vedicpe pres nové kolejist Zeleznéni trati Tabor
— C. Budjovice. Vzdalenost v mistkiizeni no¢ projektované tratCD Nemanice | —
Sewtin a vedeni V474/433 pro teplotu veei+ 80 °C nevyhovuje 0 2,05 m a proto je
nutno provést Upravu vedeni. Stavajici kotevnidstokdeni 400 kV V474/433 v médst
kiizeni bude zvySencetné pottebného posileni betonovych zaklaposileni rozkrene
¢asti diku. ZvySeni stozaru se provede vlozenim prizmétickdilu nad rozkkenoucast
diiku stozaru. Vodie a izolatorové z&sy se ponechajitpodni.

Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztilovian.

+ SO 31-73-13 ReloZka vedeni vvn 110kV E.ON V1324/63 v km 8,460

Stavba kiZuje vedeni vvn 110 kV v misjeho nej¥étSiho pfihybu mezi stozary.69
— 70. Vedeni V 1324/63 bylo postaveno v roce 196thledem k nedostataé vySce
stavajicich vodita nad trati bude vybudovan novy vyssSi paay bodc¢.69 na ®jZ bude
stavajici vedeniiewseno.
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B.1.3.3.5.3. Upravy, p felozky VN, NN

SO 31-73-23 Nemanicejglozka kabei vn 22kV E.ON v km 216,700 - 8,38
(TS 163 Nemanicka - stozar vn)
Uvedeny objekt diky zuZeni rozsahu v Nemanicicmgbude satasti stavby. Bude
sowasti navazujici stavby J20eské Budjovice, severni spojka“, kteroutipravuje
RSDCR.

V ramci Uprav rozsahu stavby byly v roce 2015 azidwntace vypusity nasledujici
objekty:
« SO 31-73-21 Nemanice;glozka kabel vn 22kV E.ON v km 215,980
SO 31-73-22 Nemaniceglozka kabel vn 22kV E.ON v km 216,160 -
216,700 (ul. H. Kvapilové - TS 163 Nemanicka)
« SO 31-73-24 Nemanice/glozka kabel nn 0,4kV E.ON v km 216,170 -
216,700

Reseni Uprav, ielozek VN a NN reprezentuji nasledujici stavebijékty:

SO 31-73-25 Nemanicerglozka kabelu vn 22kV E.ON v km 9,17

Vystavbou novéhoétesa Zel. trati dochazi k d@ni stavajiciho kabelu vn 22kV
uloZzeného ficné pod now navrhovanym kolejidm Zeleznini trati Tabor —C.
Budkjovice v novém km cca 9,17 od obce Nemanice k dhrcigjovice. Kabel 22kV
ANKTOYPVs 3x240 bude i®loZzen za novy AXEKVCEY 3x1x240,i¢d zahajenim
vystavby nového Zeleztiho €lesa bez déeni novou stavbou.

Postup praci bude projednan se spravcem, E.ONlRis#.

Délka geelozky: 220 m

Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztillkowian.

SO 37-73-21 Seitin, prelozka vedeni vn 22kV E.ONgs novou komunikaci
111/1556

Modernizace Zelezémi trati si v obvodu ZST Seétin vyzada pelozku stavajici
silnice a vystavbu nového sifimiho nadjezdu nad novou trati. Stavba silnice svym
zvySenim nad terén se dotkne stavajiciho vrchnéldeni 22kV, které tuto silnici 111/1556
kiizuje. Oba stavajici stozary vedeni budou nahrazemwyymi a vedeni ig@vesSeno
v pottebné délce.

Postup praci bude projednan se spravcem, E.ONlRis#.

Délka geelozky: 95 m

Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztillowian.

« SO 37-73-22  Saeiin, prelozka kabelu nn E.ON v km 22,22 (od TS SZDC do
VB ZST)

Vystavbou novéhastesa trati v ZST Sesin dochéazi k déeni stavajiciho kabelu nn
0,4kV uloZzeného ikné pod no¥ navrhovanym kolejigm Zeleznini trati Tabor —C.
Budgjovice v nové km cca 22,22 od TS ZST &év do kabelové sin¢ na VB. Kabel
0,4kV se pelozi v celé délce od TS SZDC do stavajici vypraudovy fed zahajenim
vystavby bez déeni novou stavbou.

Délka gelozky: 90 m

Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztilkovian.
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« SO 37-73-23  Saiin, prelozka kabelu nn E.ON vi@baiské ulici

Upravami stavajici obecni komunikace, weBaiské ulici, kterd je saidisti
upravované silnice 111/1556 dojde k deni stavajiciho kabelu nn E.ON. V ndishimo
stavebnicinnost za silnici ze strany od TS v arealu Phoénide stavajici kabel AYKY
naspojkovan, pod komunikaci uloZen v chtdaido nové trasy pod komunikaci a zatazen
do stavajiciho rozvodného péi Od tohoto pitie bude dale poloZen novy kabel podél
komunikace ve simu do obce, kde bude, v prostoru za novym chodnikaspojkovan
na stavajici.

Postup praci bude projednan se spravcem, E.ONlRis#.

Délka geloZzené trasy: 40m

Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztillkowian.

* SO 38-73-21 Felozka vedeni vn 22kV E.ON v km 8,9 -9,5

Vystavbou novéhoétesa Zelezriini trati dochazi k déeni stavajiciho venkovniho
vedeni vn 22kV vedenéhdipné i podélré pies no¥ navrhované kolejistzeleznéni trati
Tabor —C. Budsjovice v novém km cca 8,8 — 9,8 @dsti obce Nemanice k obci 8m
Hrdgjovice. Vrchni vedeni 22kV detre odbaky je nutno pelozit pred zahajenim
vystavby Zel.dlesa bez déeni novou stavbou.

Vedeni 22kV bude v migtstozaru, ktery jiz neni dégn a v sotiasné dob slouzi téz
jako odb@ovaci do sréru drazni napajeci stanice Nemanice v km 8,84¢Ssmo nove (v
profilu AlFe 110mmz2) a v novém smu podél noveho koleji§tvpravo az do km 9,54,
kde bude vystatn novy odbony prihradovy stozar. Odlday stozar, ktery nahradi
stavajici betonovy, bude slouzit pro napojeni dwafcich dvou sird, tj. vlevo pges
noveé kolejis¢ smer stred obce Hrovice (AlFe 3x95 zajvodni AlFe 35) a vpravo stn
areal fy Makro (AlFe 110 zatpodni AlIFe95). Oba tyto sény se napoji na stavajici
betonové stozary.

Patet demontovanych stoZaroks

Patet novych stozar 10ks

Délka geeloZzenych tras: 1100m

Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztillowian.

* SO 38-73-22 Felozka vedeni vn 22kV E.ON v km 10,05

Vystavbou novéhoétesa Zel. trati dochazi k deni stavajiciho venkovniho vedeni
vn 22kV vedeného iféné pres no¥ navrhované kolejidt Zeleznéni trati Tabor —C.
Budgjovice v novém km cca 10,1 u obce Ejalice. Vrchni vedeni 22kV (AlFe 3x95) je
nutno gelozit pred zahajenim vystavby Zetldsa bez déeni novou stavbou.

Dv¢ stavajici podgry vedeni, betonové stozary, budou cgoty navrhovanymi
stavebnimi Gpravami.rBd vystavbou nového Zele#Zniho €lesa budouiizeny dva nové
piihradové ocelové stozary, na které butkdqZzeno stavajici vedeni.

Patet demontovanych stozar2ks

Patet novych stozdr 2ks

Délka geeloZzené trasy: 260m

Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztillowian.

» SO 38-73-23 Felozka vedeni vn 22kV E.ON v km 15,6 - 15,8

Vystavbou novéhoétesa Zelezriini trati dochazi k déeni stavajiciho venkovniho
vedeni vn 22kV vedenéhdipné i podélre pies no¥ navrhované kolejistzeleznéni trati
Tabor —C. Budjovice v novém km cca 15,46 — 15,82 v obvodu obadi€jovice.
Vrchni vedeni 22kV AlFe 95 (planovano AlFe 110)netno gelozit ped zahajenim
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vystavby Zel. dlesa bez jeho déeni novou stavbou. Vedeni 22kV bude v gigbzaru,
ktery jiz neni daten, za¥Seno nové (v profilu AlFe 110mm2) a v novéméampodél
nového kolejidt vlevo, az do km 15,83, kde vederielizi novou trd a od stozaru
vpravo od trati bude dale na&ravano ke stavajici trase. NejblizSi novy stoZzaavp od
trati bude vyzbrojen odpittam pro pipojeni kabelového svodu vntipojky nového
energocentra.

Patet demontovanych stozarsks

Patet novych stozdir 6ks

Délka pelozeného vedeni: 500m

Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztilovian.

SO 38-73-24 ReloZzka vedeni vn 22kV E.ON v km 23,380

Vystavbou novéhastesa Zel. trati dochazi k deni gihradového stozaru stavajiciho
venkovniho vedeni vn 22kV vedenéhticpé pres gelozené kolejigt Zeleznéni trati
Tabor —C. Budjovice v novém km cca 23,38 za obci &évve snéru Horusice. Vrchni
vedeni 22kV (AlFe 3x95) je nutnorfglozit ped zahajenim vystavby Zekldsa bez
dot¢eni novou stavbou.

Pred vystavbou nového Zelezniho €lesa bude idzen novy pihradovy ocelovy
stozar pislusné vysky, na ktery budéghozeno stavajici vedeni.

Patet demontovanych stozarlks

Patet novych stozdir 1ks

Délka pelozené trasy: 200m

Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztilovian.

B.1.3.3.5.4. Upravy, p Felozky jinych el. vedeni a
osv étleni
SO 31-73-43 Nemanice, Upravae@eho osdtleni v ulici Nemanicka
Uvedeny objekt je wpzen ze stavby. Technicky budeSen v navazujici
piipravované stawh, /20 Ceské Budjovice, severni spojka“, kterouipravuje investor
RSDCR.

V rdmci Uprav rozsahu stavby byly v roce 2015 aidwatace vypudity nasledujici
objekty:

* SO 31-73-41 Nemanice, Uprava étteni vie’ky Budvar

* SO 31-73-42 Nemanice, Upravépmjek nn cizich spravic

SO 31-73-44 Nemanice, U)rava®gmeho ositleni v ulici H. Kvapilové

Reseni Uprav, ieloZek jinych el. vedeni reprezentuji nasledujiavebni objekty:

e SO 37-73-43  Seiin, Gprava viejného osttleni

Modernizaci Zeleztihiho &lesa a sotasré Zeleznéni stanice v Sedting dojde
k dotteni stavajicich rozvada zd&izeni véejneého os#tleni v obci. Pro uvedené bude
provedena demontaz denych osvtlovacich bod a dotené kabelaZze VO a vystavba
nového VO ¥etrg provizornich pelozek po dobu stavby. Qaleni budereSeno 10m
oswtlovacimi stoZary se zdroji 70-100W.

Patet demontovanych stoZarl ks
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Patet novych stozdr 1 ks
Délka kabelovych tras: 40m
Vyziskany material bude odvezen a ekologicky ztillkowian.

* SO 38-73-41 Uprava vejného osstleni v ul. Jubilejni

Vystavbou novéhocétesa Zelezrni trati dochazi k doeni stavajiciho wejného
oswtleni podél ul. Jubilejni od stavajicihdgeppzdu smirem do Nemanic uifjezdové
komunikace od Prahy. Budou denhy stavajici sadové stozarky s napajeci kabedtere
po zruSenéésti této komunikace budou demontovany.

Patet demontovanych stozdirk2ks

Vyziskany material budei@dan spravci VO, nepouzitelny odvezen a ekologicky
zlikvidovan.

* SO 38-73-42 Uprava vejného osstleni v ul. Lugni

Vystavbou novéhcetesa Zel. trati dochazi k Uprastavajici komunikace Lami, kde
je verejné osv¥tleni ve smiru od stavajiciho iigjezdu smrem do Nemanic u fy Makro.
Stavajici os#tlovaci body budou #iglozeny mimo, dale bude rogSno nové osstleni
podél nové komunikace smem na novy nadjezd nad novou trati.é&o novych
oswtlovacich bod bude upesrén spravcem VO:

Patet demontovanych stozarlks

Patet novych stozdr 2ks

Délka kabelovych tras VO: 100m

Vyziskany material budetr@dan spravci VO, nepouzitelny odvezen a ekologicky
zlikvidovan.

« SO 38-73-31  Relozka el. z&zeniCS v ul. Jubilejni

Vystavbou novéhoétesa Zel. trati dochazi k d@ni stavajici kabelovéripojky
napajejicicerpaci stanici Jihkeskych vodovoil a kanalizaci. Kabel ulozeny v zemi podél
ul. Jubilejni bude f@loZen mimo demolovanou sitmi komunikaci do chraskové trasy
uloZené pi¢né pod novym Zelezinim &lesem.

Délka geeloZzky nn: 70m

Délka chraniky pod trati: 40m

Vyziskany materidl bude f@dan spravci, nepouzitelny odvezen a ekologicky
zlikvidovan.
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B.1.3.3.5.5. Upravy, p felozky a ochrany sd élovacich
vedeni a za fizeni

Ochrany kabelovych vedeni cizich spravc  a
Stavajici sdlovaci sit, které budou ddeny rekonstrukci tratbudou pelozeny
piipadré ochrarny. Jedna se o tyto &it
e Stavajici sdlovaci si¢ Telefénika O2 — dalkové
e Stavajici sdlovaci si¢ Telefénika O2 — mistni
 Stavajici sit jinych spravé (E.ON,CRa, T-Mobile atd., dle vyjaeni)

Ze stavby je vypush nasledujici stavebni objekt:
* SO 31-73-06 Nemanice,irgmistni vysila&te mobilnich telefoh Telefonica
02 Czech Republic, a.s.
Reseni tohoto objektu by dla prevzit navazna stavba ,l/20eské Budjovice,
severni spojka“, kteroufipravuje investoRSD CR.

V rdmci Uprav rozsahu stavby byl v roce 2015 z dwtace vypuéh nasledujici

objekt:
SO 31-73-03 Nemanice, Gpravy a ochrana rotvOl CRa

ReSeni Uprav, ielozek a ochran stbvacich. vedeni a ¥aeni reprezentu;ji
nasledujici stavebni objekty:

+ SO 31-73-01 Nemanice, Upravy a ochrana metalickgavodi MK a DK
Telefonika O2
* SO 31-73-02 Nemanice, Upravy a ochrana optickyclzvadi DOK
Telefonika O2
SO 31-73-04 Nemanice, Upravy a ochrangosécich rozvod E.ON
Uvedenéii objekty budou ve svém rozsahu redukovany dikyemiizozsahu stavby
v lokalité kiiZzeni trati s upravovanou ulici Nemanicka. Redukovecast technickyesi
navazujici pipravovana stavba ,l/20Ceské Budjovice, severni spojka“, kterou
pripravuje investoRSD CR.
* SO 31-73-05 Nemanice, Upravy a ochransos@cich rozvod T-Mobile
« SO 36-73-01  Chotany - Sevtin, Upravy a ochrana rozvb®K CRa
e SO 36-73-02 Chotsany - Sewtin, Upravy a ochrana rozvibdDK a OK
Telefonica O2
SO 37-73-01 Seitin, Upravy a ochrana met.rozv.MK a DK Telefénika O
* SO 37-73-02 Seitin, Upravy a ochrana opt.rozvioBOK Telefénika 02

Pti modernizaci tréového Gseku Nemanice - S#n dojde na 28 mistech ke kolizi se
stavajicimi kabely elektronickych komunikaci. Abgdoslo k jejich poSkozeni stavbou,
bude provedena jejich ochrana. Ochrana stavajlabketli elektronickych komunikaci je
navrzena bdi mechanickym ochr&nim, nebo pelozenim trasy mimo misto kolize.
V kazdém pipadt je u vS8ech mechanickych ochranielpZzek pedpokladano kontrolni
meieni ed ochranou, resprgkladkou, aby se vyl@ily spory o gipadné vady, které by
se vyskytly. Na vSech kabelech, metalickych i dgtoh, bude provedeno vzdy po
piekladce za&grecné ntieni. Ri prekladce stavajicich metalickych kalbgsou situace,
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kdy se peklada stary kabel o profilu, ktery nendzb¢ dostupny. V&chto gipadech
bude, z dvodu minimalizace naklagd pouZzit odpovidajici profil, ktery je &hne
dostupny. Atypické fipady nahrad kabelpii prekladkach budoiesSeny v dalSim stupni
dokumentace se spravcemésihdividudlrg. Nové kabelové trasy budou provedeny
v souladu s normoGSN 736005. V Nemanické ulici, kde je n&i hustota podzemnich
inZzenyrskych siti, bude dasti nové trasy vyuzit novy kabelovod.

B.1.3.3.5.6. Ostatni

Jedna se o stavebni objekty reprezentujici odsifaeler a dale objekty rekultivaci
ploch dotenych stavbou.

V ramci realizace stavby bude nutno vykacet stavaggetaci (zelg t.j. stromy a
kefe). Tatocinnost je s ohledem na projednani réeda do dvou stavebnich objékta
mimolesni (SO 30-80-01) a lesni (SO 30-80-02). Kacee pedpoklada v rozsahu
definovaném plochou dégnou stavebndinnosti, t.j. v ramci obvodu staveriStObvod
stavenist je zakreslen v situacich stavbyi{phy C.2 dokumentace).

Reseni ostatni objekreprezentuji nasledujici stavebni objekty:

» SO 30-80-01 Nemanice - Sgin, kaceni mimolesni zel&n

Celkem je v ramci mimolesni zekemavrzeno ke smyceni 120 000 mZtke ke
kaceni 10 000 stroin (9 700 strom o praméru kmene do 30 cm, 280 strémo prameéru
kmene 30-50 cm, 20 strano priméru kmene nad 50 cm). Vyznamny objeifevdn je
lokalizovan na stavajici trati, kteratuge byt zasypana v rdmci rekultivaci. Odstrén
téchto devin a mozZnost zasypavani opa@ngch zdéezi ovSem povoli organy ochrany
piirody v dalSich stupnich, pratmbdobrt i na zaklad podminek stanoviska EIA.

« SO 30-80-02  Nemanice - S#in, kaceni lesni zelén

Celkem je v rdmci lesni zelemavrZzeno ke smyceni 20 000 mZike ke kaceni
12 250 strom (6 000 strom o priméru kmene do 30 cm, 6 000 stréno primeru
kmene 30-50 cm, 250 strdino praiméru kmene nad 50 cm).

* SO 30-82-01 Hluboké - S&tin, rekultivace opoushého tlesa drahy
Tento objektieSi ulozeni febytku vykopoveho materidlu vigzovych Usecich
opousEné stavajici trati mezi stanici Hluboka nad Vitavodamosti a Setinem.

* SO 30-82-02 Nemanice - Sgin, rekultivace ploch d@sného dlouhodobého
zéboru
S ohledem na rozsah stavby #gemig’'ovani velkého objemu matenidljsou pro
vystavbu nezbytné @asné dlouhodobé zabory pozemkteré se po ukaeni stavebni
¢innosti musi rekultivovat.

* SO 30-83-01 Nemanice - S#in, vegetani Upravy

Pro stavbu je rozgtovan nasledujici objem vysazované ze&len 54 150 k#,
10 000 stromi kategorie S@iak a 200 alejovych straim Toto ¢islo bude upesréno dle
projednani EIA a poZadaikstatni spravy v budoucim stupni projektové dokutaes
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B.1.3.3.6. Potrubni vedeni

V ramci zUzeni rozsahu stavby byly z dokumentagrusigny nasledujici objekty:

SO 31-71-54
SO 31-70-54
SO 31-73-52
SO 31-73-53
SO 31-71-55
SO 31-71-56
SO 31-72-52

SO 31-70-55
SO 31-70-56

Nemanicerglozka vodovodu km 216,716
Nemanicerglozka kanalizace km 216,720

Nemanice, Uprava parovodu km 216,722
Nemanicefglozka nadzemniho parovodu km 216,725
Nemanice, demolice zruSeného potruki2 k®n730
Nemanicefglozka vodovodu v Tragerdwlici km 216,731
Nemanice,fglozka STL plynovodu v Tragerdvulici km

216,738

Nemanice, odvaim silnice 1/20 km 216,748
Nemanicefglozka kanalizace km 216,787

Uvedené objekty (nebo jejich technick&Seni jsou dlenény do navazujici stavby
./120 Ceské Budjovice, severni spojka“, kterodipravuje investoRSD CR.

V rdmci Uprav rozsahu stavby byly v roce 2015 aidwntace vypusity nasledujici

objekty:

SO 31-70-51

SO 31-71-51
SO 31-70-52
SO 31-71-52
SO 31-73-51
SO 31-70-53
SO 31-71-53
SO 31-72-51
SO 31-71-57

Nemanicerglozka kanalizace ul. H.Kvapilové v km 216,165 -

216,323

Nemanice, Uprava vodovodu v km 216,268,144
Nemanice;glozka kanalizace km 216,323 - 216,418
Nemanice;glozka vodovodu km 216,244 - 216,716
Nemanice;glozka parovodu km 216,414

Nemanice, vybudovani kanalizace knb236,

Nemanice, demolice zruSeného vodowmg@othubi km 216,439
Nemanice;gdozka STL plynovodu km 216,532 - 216,751
Nemanice;gdozka vodovodu km 216,716 - 8,295

Reseni potrubnich vedeni reprezentuji nasledupeiesini objekty:

SO 31-71-58

Nemanicerglozka vodovodu km 8,383

V km 8,383 je v sotasné dob vedeno pod trati ocelové vodovodni potrubi DN 300.
Je navrzeno nahradit stavajici potrubi novym. Taide vedeno ve stejné trase i vySkové
arovni. Material i dimenze budou shodné se staimjifocel, DN 300). Pod navrhovanou
Zeleznéni trati bude potrubi uloZeno v dvojité ocelové &fifce. Chranika bude
ukortena v navrhovanych armaturnich Sachtach. ZruSet@lppopod Zelezwni trati
bude odstrano.

Pro zggesréni rozsahu praci jéd¢ba posoudit stav stavajici chréeyi i potrubi. Pokud
by byl jejich technicky stav uspokojivy, provedly be jen nezbytné opravy v souvislosti
se stavebnifinnosti nadlese Zeleznice.

SO 31-71-59

Nemanicerglozka vodovodu km 0,323

V km 0,323 dochazi keikeni Zelezrini trati s vodovodem regionalni spravy
majetkuCD. V tomto Useku trati jsou navrzeny Gpravy Zelgaitio svrsku.

Je navrzeno nahradit stavajici potrubi novym. patiubi bude vedeno kolmo k ose
koleje ve stavajici vySkové urovni. Material i dinze budou shodné se stavajicimi. Pod

navrhovanou Zelezéni
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s meziplasovou mezerou vypknou betonem. ZruSené potrubi pod Zel&zintrati bude
odstrarno.

Pro zggesréni rozsahu praci jédba posoudit stav stavajici chréeyi i potrubi. Pokud
by byl jejich technicky stav uspokojivy, provedly be jen nezbytné opravy v souvislosti
se stavebnifinnosti na Zeleztinim svrsku.

* SO 31-70-57 Nemanicefgdozka kanalizace SDCB SBBH km 0,348

Tento objekteSi gelozku stavajici kanalizai pripojky pro areal opravny trékiho
vedeni. V oblasti opravny trékiho vedeni je navrZzena Uprava Zeléaitio svrsku.

Je navrzeno provésitglozku stavajici stoky. Nové potrubi bude vedenmkadk ose
koleje ve stavajici vySkové urovni. Nové potrubingvrzeno z Zelezobetonu, dimenze.
Profil stoky Zistane zachovanj@dpoklada se DN 500. Stoka bude z&ustdo navrzené
kanaliza&ni $achty na kanaliza€iD RSM, feSené jako objekt SO 31-70-58.

« SO 31-70-58 Nemanicefalozka kanalizac€éD RSM km 0,315

Objekt fesi gelozku stavajici kanalizai piipojky pro technologicky objek€D.
V oblasti opravny trakniho vedeni je navrzena Uprava Zeléaitio svrsku.

Je navrZzenaiploZzka stavajici kanalizace. Nové potrubi bude ned@Imo k ose
koleje ve stavajici vySkové arovni. Nové potrubhge/rzeno z zelezobetonu. Profil stoky
zistane zachovan,igdpoklada se DN 500. V 3aghS2 dojde k napojeniiglozky
kanalizace SDCB SBBHiesené jako objekt SO 31-70-57.

« SO 31-71-60 Nemanice,fipojka vodovodu pro technologicky objekt SZDC,
km 9,080

Objektesi vodovodni iipojku pro navrzeny technologicky objekt SZDC. Niapd
bude provedeno na stavajici vodovod PE d.110 \éaspieskych drah, regionalni spravy
majetku CD RSM).

Je navrzena vodovodnfipojka pro navrzeny technologicky objekt SZDGipBjka
bude vybudovana z potrubi PE 100 d.63.iéni pod drahou bude potrubi uloZeno
v chranéce PP DN 150.

« SO 31-70-59 Nemanice,iipojka kanalizace pro technologicky objekt SZDC,
km 9,080
Objektesi gipojku kanalizace pro navrzeny technologicky obj8KDC. Napojeni
bude provedeno na stavajici kanalizaci ve spréeskych drah, regionalni spravy
majetku CD RSM). Stavajici kanalizace stedpoklada v profilu DN 500.
Je navrzenaifpojka kanalizace pro navrzeny technologicky obj8KIDC z trub
PP DN 200. Technologicka budovargsena jako stavebni objekt 31-40-01.

+ SO 38-71-51 Nemanice - Sin, prelozka vodovodu km 9,169

Navrzena Zeleztini tra® je v doteném Useku #Zena stavajicim vodovodnim
zasobnimradem z azbestocementovych trub DN 500. Azbestodejagmro vodovodni
potrubi nevyhovujici materidl. Je navrZzen@lpzka z litinovych trub DN 500. Nev
navrzena trasa budeikit Zeleznéni tra’ kolmo na osu koleje. Déale bud&#t navrzenou
cyklostezku a bude vedena se¢#i® s cyklostezkou (a Zeleznici) aZz po napojeni na
stavajici vodovodni potrubi.t®ozka bude ukaiena ve stavajici armaturni Sachia
druhé straé bude napojena na stavajici potrubi véeybudované armaturni Saght

Pod navrhovanou Zeleznii trati a cyklostezkou bude potrubi ulozeno v dgoj
ocelové chrarice s mezipla®vou mezerou vypknou betonem. Chréatka bude
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ukontena v navrhovanych armaturnich SachtachivoBni vodovodni potrubi bude
odstragno.

« SO 38-71-52  Nemanice - Sgin, prelozka vodovodu km 9,171

NavrZzena Zelezoini tra’ je v doteném UsekuikZena stavajicim azbestocementovym
vodovodnim potrubim DN 150. Azbestocement je prdovodni potrubi v s@asnosti
nevyhovujici materiél. #loZzka je navrZzena z litinovych trub DN 150. Podthmod
drdhou je navrzen kolmo k ose koleje, st s vodovodenteSenym jako objekt SO
38-71-51.

« SO 38-70-51  Nemanice - Sgin, prelozka kanalizace km 9,205

Navrzena Zeleztni tra’ je v doteném UsekuikZzena stavajici kanalizaci. Stavajici
kanaliz&ni stoka je betonova, DN 600. Navrzena Zelezniaehbutomto Useku vedena
V Naspu.

Je navrzena iplozka kanalizace kolmo k ose koleje. Pod drahodebstoka
ze zelezobetonovych trub DN 600.

Prelozka bude ukafena v no¥ vybudované Sacht Tato Sachta bude umist
v navrzeném silgnim obratisti. U paty naspu Zeleznice budelg¥ka ukotena ve
stavajici Sackit Rusena stoka bude odsttaa.

* SO 38-70-52 Nemanice - Sgin, Gprava kanalizace pod cyklostezkou km
9,214

Nowv¢ navrzend cyklostezka prochazi nad stavajici betmndanaliz&ni stokou o
profilu DN 600 a stokou z PVC DN 150. Jelia provést statické posouzeni stavajici
kanalizace v mist kiizeni s cyklostezkou. Na z&kkadzjiStni skuténého stavu
kanalizace DN 600 a DN 150 a statického posouzedbb gipadré navrzena dalSi
opateni k ochrat kanalizace nebo celkova rekonstrukce kanalizacek&halizaci DN
150 bude zailkzenim s cyklostezkouizena nova revizni Sachta.

SO 38-71-53 Nemanice - S#in, Gprava vodovodu pod cyklostezkou km
9,221

Objekt 1eSi kizeni navrzené cyklostezky s vodovodniadem z azbestocementu
DN 150 a litinovym vodovodniniadem DN 400 a ocelovym vodovodiadem DN 500,
ktery je v sodasnosti mimo provoz.

Bude provedena tplozka azbestocementového potrubi DN 150 tvodu
nevyhovujiciho materidlu stavajiciho potrubielBZka bude provedena z litinovych trub.
Litinové potrubi DN 400 je #Zeno ve ftech Usecich. Bude ponechano stavajici a bude
provedeno statické posouzeni Unosnosti potrubi.prigac nevyhovujiciho vysledku
statického posouzeni bude navrzeno dalSirepat

Ocelovy vodovodnitad DN 500 je v satasnosti mimo provoz. Cyklostezka je
v tomto mist vedena v z@zu.Céast ocelového potrubi délky 15 m v niigtizeni bude
vyjmuta a odstrafna, zafoukana popilkocementovouésim nebo jinak zajigha.

« SO 38-70-53  Nemanice - S¢in, prelozka kanalizace km 9,263

V dotteném Useku dochazi keéizeni navrzené trasy Zeleznice s kanahizatokou
DN 600. Zeleznice je v Useku planovanétidéni s kanalizanim fadem vedena v naspu.

Je navrzenaiploZzka této betonové stoky. Podchod pod drahou hedeavrzen
kolmo k ose koleje. K podchodu pod drdhou budouZzppuzelezobetonové trouby.
Smérové i vySkové veden&@lozky bude shodné siyodnim kanalizénimfadem.
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* SO 38-71-54 Nemanice-S&in, demolice zruSeného vodovodniho potrubi
km 9,673
Vodovodnitad z ocelovych trub DN 500 u obce Kalice je v sodasnosti mimo
provoz. Bude ddéen gelozkou silnice II/10576. i#lozka silnice zde bude vedena
v naspu nad stavajicim terénem. Je navrzeno odsfrédst vodovodnihdadu OC DN
500 z vykopu. Zbyvajictast potrubi mimo prostor navrzené komunikace busheghana
v zemi bez Uprav, konce potrubi budou zaslepergniogbu snisi.

e SO 38-71-55 Nemanice-S&in, Gprava vodovodu, km 9,683

V Luéni ulici v Hrckjovicich je ukokena navrhovanaieloZzka silnice 111/10576.

V této ulici je gelozkou silnice d@en rozvodny vodovodniad Wetné pripojek.
Navrzena felozka komunikace bude v obci vedena ve stavajidkové Urovni a
Vv naspu. Stavajici vodovodidd je po rekonstrukci PE d.160.

Stavajici bude zachovan, §ith se pouze s nezbytnymi Upravami. Celkem se jedna
usek v délce 48 m. Mezi nezbytné Upravy budotitpagjména rekonstrukce poklbp
armatur a hydrafnt které budou ddéeny Upravou desa komunikace. Seoasti této
rekonstrukce by poté bylo také&igojeni dotenych vodovodnichifpojek k gilehlym
nemovitostem.

* SO 38-70-54 Nemanice-S#in, Gprava kanalizace km 9,682

V Luéni ulici v Hrckjovicich je ukorkena navrhovanaieloZzka silnice 111/10576.
V této ulici je pgelozkou silnice d@en kanalizani rad Wetné pripojek. Navrzena
pielozka komunikace bude v obci vedena ve stavajfiavé Urovni a v naspu. Stavajici
kanalizace je z betonovych trub DN 500.

V dotteném UGzemi bude zachovana stavajici kanalizace &tapse pouze
S nezbytnymi Upravami. Mezi nezbytné Upravy budatitpzejména rekonstrukce vSech
hornich ¢asti kanalizénich Sachet a poklép které budou doéeny Upravou desa
komunikace. Podle zji&eého stavu potrubi mohou byt navrZzena i jina i@mat nap.
kompletni vyngna potrubi.

V piipact vymeény stoky bude saiasti stavebniho objektu taképmjeni dotenych
kanaliz&nich gipojek k gilehlym nemovitostem.

e SO 38-72-51 Nemanice-S&in, Gprava STL plynovodu, km 9,685

V Luéni ulici v Hrckjovicich je ukokena navrhovanaielozka silnice 111/10576.
V této ulici je gelozkou silnice d@en plynovod vetreé pripojek. Jedna se o ocelové
stredotlaké plynovodni potrubi DN 80. NavrzengelpZzka komunikace bude v obci
vedena ve stavajici vysSkoveé drovni a v naspu.

V dotteném Uzemi bude toto stavajici STL ocelové pothiB0 zachovano. Ria
se pouze s nezbytnymi Upravami na STL plynovoduziMezbytné Upravy budou piat
zejména rekonstrukce v3ech hornédisti Sachet a poklépkteré budou déeny Gpravou
télesa komunikace.

* SO 38-71-06 Nemanice - S#in, prelozka vodovod km 10.000

Navrhovana Zelezémi trat je v kolizi se deémi soulgznymi stavajicimi vodovodnimi
fady DN 400 z tvarné litiny. Jedné se o vytlak zaipiy vody v Hrdjovicich a gravitani
fad z vodojemul.

Je navrzenaiplozka &chto vodovodnichiadi. Tyto budou navrZzenou tr&iizit pod
Uhlem 90°. Pod drahou budou obady ulozeny v chratkach, na obou koncich
chrantek budou armaturni Sachty. Chré se navrhuje dvouplédva z ocelovych trub
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DN 1000 a DN 700, vzniklé mezikruzi bude vygio betonem. Sasti objektu je
odstrarni stavajiciho odpojeného potrubi.

Ok prelozky jsou navrzeny z potrubi z tvarné litiny DNDO4 Pod trati budou
uloZeny v chrargice (ocel DN 1000 + DN 700).

« SO 38-72-52  Nemanice - S¢in, prelozka VTL plynovodu km 10,034
Podzemni vysokotlaky plynovodrtiki navrhovanou ttaa navrzenou soébnou
obsluznou komunikaci v blizkosti vjezdu do Hosirskéunelu. Stavajici potrubi je

ocelové, DN 150.

Je navrZzenaiplozka tohoto VTL plynovodu. Podchod plynovodu padhou je
navrzen kolmo k ose koleje a s@ihe¢ vedouci obsluzné komunikaci. Stavajici plynovod
v dotteném useku bude zruSen, demontovan a odstrarvykopu. Pod drahou a pod
obsluznou komunikaci bude potrubi uloZeno ve zdwjacelové chradte, meziprostor
bude vyplgn betonem. Na obou koncich chigyi budou osazeng§ichatky.

* SO 38-71-07 Nemanice - Sgin, pripojka pozarniho vodovodu pro Hosinsky
tunel

Objekt reSi zdroj vody pro pozarni vodovod v Hosinském ltun&ipojka pro
pozarni vodovod bude napojena rielpZzeny graviténi vodovodniiad (SO 37-71-06).
Souasti objektu jsou dv podzemni pozarni nadrze o objemu 150 m3 wméstdo
manipul&nich ploch u obou portaltunelu. Nadrz p jiznim portalu bude zasobovana
piimo vodou z no¥ navrzené fipojky z trub PE d.160. ProtoZe séegpoklada trvalé
zavodreni nadrze a tomu odpovidajici kvalita vody v nismé byt fipojka a nadrz
tlakow propojeny. Natok do nadrze bude urristad maximalni hladinu v nadrzi aibe
byt feSen pes gerusSovaci Sachtu fipadreé pres podzemni hydrant. Nadr# gevernim
portalu bude zasobovana z nadrégipnim portalu prosednictvim tunelového rozvodu.

* SO 38-71-08 Nemanice - S#in, zajistni ochrany vodovodu km 10,972

NavrZzena tunelové trouba a zachranna Stola Hodioskénelu kizi stavajici
vodovodnitad DN 200 z litinovych trub. Tunel je razeny, vySkadnasypu v mist
kiizeni je cca 36m.

V ramci objektu se iedpoklada monitoring stavajiciho vodovodnikadu pro
moznost jeho poruchy v souvislosti probihajici mzhbunelu a poklesové zénV ramci
objektu se uvazuje gipadnou rekonstrukci poruseného vodovodii#uw.

* SO 38-71-09 Nemanice - S#in, prelozka vodovodu km 11,637

Navrzena tunelova trouba Hosinského tunefizikv doteném u(seku stavajici
vodovodnitad z azbestocementovych trub DN 125. Vodovod jéarov hloubce okolo
1,5 m. Sté vodovodu je 55 let. Tunel je raZzeny, niveletagi®lse nachazi v daném niist
vice nez 70 m pod terénem. i$t&@ material vodovodniho potrubi jéwbdem k @dekavani
vysSi poruchovosti vodovoduiiprazbe tunelu, a proto se v ramci tohoto stavebniho
objektu navrhuje kompletni vyna potrubi v poklesové zéntunelu. ReloZzka bude
provedena v fedstihu ped zahajenim vystavby tuneluii Bdstelovani hornin i razke
tunelu v oblasti pod vodovodnitimadem je navrzeno postupovat v kratSich Usecich, aby
nedoSlo k jeho poruse.fiPvystavi® i uzivani tunelu bude zaj&ta ochrana nového
vodovodniho fadu @ged &inky stavby. Bude prov&t geotechnicky monitoring.
Hlavnimi prvky monitoringu bude geodetické¢imni bodi na terénu a objektech a
sledovani poruch a deformaci na objektech.
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SO 38-71-10 Nemanice - S#in, prelozka vodovodu km 15,004

Objektresi gelozku vodovodnih#adu z PE trub d.160, ktery je v kolizi s navrzenou
trati a s pistupovou komunikaci jizniho portalu Chégnského tunelu.

V ramci objektu se i@dpoklada felozka ktera bude vedena pod mostnim objektem
na Zeleznici. Pod komunikaci bude vodovod uloZehrénice. Potrubi bude provedeno
z PE d.160. V podchodu pod trati bude uloZzeno lowéechranice DN 350. Stavajici
potrubi bude zruSeno.

*+ SO 38-73-51 Nemanice - Sain, prelozka produktovod@epro km 19,101

NavrZzeny Chot§ansky tunel prochédzi u obce Vitin pod ocelovym pitdvodem
DN 150. Nad planovanym tunelem je undist Sachta produktovodu a domek telemetrie
fidiciho systému sifpojkou nizkého nafti ve sprae firmy CEPRO a.s. Niveleta koleje
se nachazi v daném niistice nez 20 m pod terénem. Pod komunikaci je ktodod
uloZen v chrérice.

V exponovaném uUseku Zelezniho tunelu je navrzeno provedenirelpzky
produktovoduCepro a.s. z ocelovych trub DN 150te®Zka bude vedena od stavajici
armaturni Sachty. Potrubi bude uloZeno $énb s trasou stavajiciho produktovodu a
bude provedeno se zesilenou tktkati s€ny a s trojitou izolaci. Nové potrubi bude
ukonteno v no¥ vybudované betonové Saéthdroduktovodu. Stavajici i navrzena Sachta
jsou umistny mimo gedpokladanou zénu ovli¢ni povrchu razbou tunelu. Satine
s produktovodem bude od telemetrickéhoikiliu stavajici Sachty vedena v cheaei
piipojka NN a penosové kabely prorenos datoveého signalu. Aktivni katodickad ochrana
bude gepojena na nove potrubi.

Pri odstelovani hornin § razk® tunelu v oblasti pod produktovodem je navrzeno
postupovat v kratSich Usecich, aby nedoSlo k ponzseroduktovodu. iP vystavi® i
uzivani tunelu bude zaj&ta ochrana produktovoduga &inky stavby. Bude provét
geotechnicky monitoring. Hlavnimi prvky monitoringpude geodetické &eni bodi na
terénu a objektech a sledovani poruch a defornmaobjektech. Saiasti geotechnického
monitoringu je i piibézné vyhodnocovani vysledkmeéieni. Na zakladl vysledki muze
byt zvySenacetnost mdteni ¢i navrZzena technickd ogahi i gipadna rekonstrukce
poruseného produktovou.

Pri realizaci navrZzenych technickych ofmti nedojde kieruSeni provozu na
vlastnim produktovou s vyjimkou i@pojovacich¢asi prelozky potrubi. N&asovani
piepojovani potrubi bude tgsréno v dalSim stupni projektovéripravy po dohod
S provozovatelem produktovou.

« SO 38-70-55 Nemanice - S#in, zajiséni ochrany COV a navazujicich
potrubi km 19,250

Nad tunelem se nachagiOV obce Vitin. Bi vystavke i uzivani tunelu bude je
nezbytné zajistit ochraniOV, navazujicich potrubi a rybnika.

Po dobu vystavby bude provwid geotechnicky monitoring. Hlavnimi prvky
monitoringu bude geodetickeé éheni bodi na terénu a objektech a ra@Znsledovani
poruch a deformaci na objektechi Bdstelovani hornin fi vystaviE tunelu v oblasti
pod COV je navrzeno postupovat v kratSich Gsecich, admyoslo k poruse n@OV a
navazujicich potrubich. Séésti geotechnického monitoringu je | apézné
vyhodnocovani vysledkméieni. Na zakla#l vysledki mize byt zvySeng&etnost ndteni
¢i navrZzena technicka ogani.
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SO 38-71-61 Nemanice - S#in, zajis&ni ochrany vodovodu km 20,098

Pobliz Vitina je navrzena trasa tunelu vedena poelosym potrubim DN 1000
vodovodnihoradu. V tomto Useku jadba zajistit ochranu vodovodniliadu v pfibéhu
vystavby tunelu a po uvedeni stavby do trvaléhearii

Pri odstelovani hornin fi razbs tunelu v oblasti pod vodovodniradem je navrzeno
postupovat v kratSich Usecich, aby nedoslo k pamaSeodovodnim potrubi.rPvystavie
i uzivani tunelu bude zaji&ta ochrana ocelového vodovodnikedu DN 1000 fed
Ucinky stavby. Bude prové@a geotechnicky monitoring. Hlavnimi prvky monitagun
bude geodetické #&eni bodi na terénu a objektech a sledovani poruch a defdrnaa
objektech.

Souéasti geotechnického monitoringu je fipgZné vyhodnocovani vysledknéreni.
Na zaklad vyslediki mize byt zvySeng&etnost ndieni ¢i navrZzena technicka ogani i
piipadna rekonstrukce poruseného vodovodiddo.

e SO 38-71-62 Nemanice - S#in, pipojka poZarniho vodovodu pro
Chotycansky tunel

V Useku km 15,933 - 20,601 je navrzen Zel&zintunel délky 4,67 km. V kazdém
tunelu gesahujicim délku 500 m musi byt instalovdno nezadmé pozarni potrubi,
tzv. suchovod.

Jako soudast protipozarni ochrany Chdgnského tunelu budeifizena pozarni
piipojka zasobena z vodovodnifedu DN 1000 (JVS, a.s.). Napojeniiaa DN 1000
bude provedeno ze dvou stavajicich vzdusnikovychetasituovanych na vodovodnim
fadu. Vodovodni fipojka bude rovéZ nezavodéné potrubi (suchovod). V Saéhbude
osazen vodogt a na odbéce osazeno dalkéwvladané Soup K Sacht bude pivedena
elektrogipojka. PoZzadavek na mnozstvi pozarni vody je 280pd dobu 1 hodiny.
Vzhledem k dostatmému ptitoku i tlaku nebudoutizovany pozarni nadrze adérpaci
stanice. Provozovatel pozarniho vodovodu zajisavigelné vyndny vodongru a jeho
dlouhodobou funkci (na@podpousdini vody).

Tunelové rozvody pozarni vody jsou gasti stavebniho objektu Chognsky tunel
(SO 38-25-70).

* SO 38-71-63 Nemanice - S#in, zajistni ochrany vodovodu km 20,752

V Uuseku u severniho portalu Chégynského tunelu dochézi k sebb Zeleznice a
ocelového vodovodnihdgadu DN 1000. Zarowve je zde navrZzeno ikeni Zeleznice
s planovanou dalnici D3. S&asti stavebniho objektu je rasnieSeni kiZeni tohoto
vodovodnihaadu OC DN 1000 s navrzenou obsluznou komunikaci.

PreloZzka vodovodnihdadu OC DN 1000 i s ohledem na s&hils Zeleznici bude
soutastireSeni dalnice D3 (na zakkadapisu z jednani ze dne 7.5.2010 na SUDOP a.s.).
Kiizeni vodovodu OC DN 1000 s navrZzenou obsluZznou ukikaci budereSeno
mistni ochranou vodovodniho potrubi DN 1000 zgeium komunikace betonovymi

panely.

» SO 38-71-64 Nemanice - S#in, prelozka vodovodu km 21,300

V soulEhu se stavajici trati je ulozeno ocelové vodovaabifubi DN 1000. Tento
fad zasahuje do navrzené trasy Zela@niNavrzena zelezémi tra’ je v tomto Useku
vedena v zé&ezu a sirem k Sevtinu vystoupa do Urowstavajiciho terénu.

Je navrZzenaiploZka ocelového vodovodniho potrubi DN 1000. Ntn&&sa bude
vedena soul#ré s navrzenou Zeleznici. Pod stavajici Zelgdnirati bude potrubi vedeno
kolmo k ose koleje a uloZzeno ve dvojité chtaei Pod navrhovanou Zelezmi trati bude
potrubi vedeno kolmo k ose koleje, zdvojeno na @& DN 800 a uloZzeno v dvojité
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ocelové chrarice. Chraniky budou ukotieny v navrhovanych armaturnich Sachtach.
ZruSené potrubi pod navrZzenou Zelénntrati bude vypléno popilkocementovou sisi.
ZruSené potrubi mimaleso navrzené Zelezmi trati bude odstramo.

PreloZka bude provedena yegpistihu ped zahajenim vystavby Zeleni trati.

« SO 37-70-51  Se¥in, prelozka kanalizace km 21,781

Souwasna betonova stoka jednotné kanahzasit DN 500 Kizi stavajici &eso
Zeleznice. Kanalizaci vlastni a spravujéstys Sewtin. Draha je v mistkanaliz&niho
podchodu vedena v naspu.

Je navrZzenaiplozka této kanalizace, material i dimenze kanafizatoky Zistanou
zachovany, stoka bude Zelezobetonova, DN 500. Tkasaliz&ni stoky bude Zit
kolmo modernizovanou Zeleznici. S@sti této pelozky je také podchycentasti
otewenych jednotnych stok. Stoka bude z&datdo stavajici jednotné kanalizace DN
500. ZruSena kanalizai stoka pod Zelezéni trati bude festa¥na na propustek DN
1200,reSeny jako objekt SO 37-21-01.

« SO 37-70-52  Sa¥in, prelozka kanalizace km 22,052

Stavajici stoka jednotné kanalizaceéstyse Sedtin kiizi navrzeny modernizovany
usek trati Nemanice-S&tin a navrzenou obsluzni komunikaci nakladovéhoodhv
nadrazi. Navrzenda Zeleznice je v tomto Useku vederdespu.

Prelozka bude vedena od stavajici Sacktgsem Zeleznice kolmo k ose koleje.
Material a dimenze gvodni stoky aAstanou zachovany, stoka bude Zelezobetonova,
DN 500. Trasa v migtkiizeni bude vedena sci#ok se stavajici kanalizaci.

Souwésti tohoto objektu je takéast&na pelozka a Uprava stavajici jednotné
kanalizace od Zst. S&n. Frelozka je navrzena ve shodném profilu se stavigjdtiotnou
kanalizaci DN 500. Vyushi jednotné kanalizace bude do stavajici stoky DOL 5

ZruSena kanalizmi stoka pod Zelezéni trati bude sanovana a do jejiho profilu bude
uloZeno plastové potrubi DN 400, které bude slojakb degova kanalizace. Toto je
souastireSeni stavebniho objektu SO 31-21-02.

Pro odvodsni now ztizené dopravni parkovaci plochy budézena stoka dédvé
kanalizace, do které budou zaiimst ulicni vpusti. Trasa je navrZzena v parkovisti a je
napojena do vyse uvedené tim& kanalizace.

De%ova kanalizace je vyusta do odvodovaciho pikopu a dale novou dédvou
kanalizaci DN 500 do nedalekého rybnika. Toto od¥ndje sodastireSeni Zzeleziniho
spodku, stavebniho objektu SO 37-11-51.

« SO 37-70-53  Sa¥in, piipojky kanalizace pro objekyD km 22,180

Stavajici objekty’D v Zeleznéni stanici Sestin po levé strantrati jsou napojeny
kanaliz&ni pripojkou na kanalizmi st ve spra¢ méstyse Sestin, ktera je dale vedena
naCOV. Stavajici objekty’D v Zeleznéni stanici Sestin po pravé strantrati jsou es
septik napojeny na kanalizaci ve sprdyD RSM. Jedna se o dwsoulgZné uloZené
kanaliz&ni trouby, které jsou naslegimaustny do @Fikopu.

Je navrZzena nova kanakird pripojka pro budovu v ZST Satin, feSenou jako
stavebni objekt 37-40-01 (technologicka budovaipdika pro budovu ttaoveho okrsku
bude provedena v DN 200 a bude napojena na kaoialXd 500 ve spray méstyse
Sewtin v now vybudované Sacht Pripojka pro technologickou budovu bude provedena
v DN 200 a bude napojena na kanalizaci DN 500 praw méstyse Sestin v now
vybudované Sactt
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_ Bez nahrady budou zruSeny kanatiziapripojky pro stavajici technologicke objekty
v ZST Sevtin, které jsou navrzeny k demolici jako stavebrijelaty 37-45-01 a
SO 37-45-02. RuSena kanalizace bude od&taaa vykopu.

SO 37-72-51 Seitin, prelozka STL plynovodu km 22,178 - 22,271

Do pozemni komunikace d¢ené k Upra¥ zasahuje #edotlaky plynovod STL
PE d. 90. Niveleta navrZzené Upravy komunikaitgtava v ivodnim terénu. Nepita se
s kompletni peloZkou v dateném Useku ale pouze s nezbytnymi UGpravami péklop
v télese komunikace.

Pokud bude zjigh neuspokojivy technicky stav plynovodu, bude poerea pelozka
stredotlakého plynovodu PE d. 90.

« SO 37-71-51  Se¥in, vodovodni fipojky pro objektyCD

Provozovatelem vodovodni &ipro veejnou potebu je nistys Sewtin. Stavajici
objektyCD v Zeleznéni stanici Sedtin jsou zasobovany pitnou vododtigojkami ve
spraw CD RSM (regionalni sprava majetku).

Bude no¥ ztizena vodovodniifpojka pro navrzené budovy v ZST $tu, feSené
jako stavebni objekt 37-40-01 (technologicka budloédpojka bude napojena na potrubi
ve spra¥ CD RSM ve stavajici $acht

Stavajici vodovodni ffpojky pro technologické objekty v ZST S#in, které jsou
navrzeny k demolici jako stavebni objekty 37-45a037-45-02 budou zruseny.

* SO 37-70-54 Seitin, prelozka kanalizace km 22,523

Trebaiska ulice v Sesting bude v souvislosti s modernizaci Zeleznice upramava
je tieba vyesit jeji odvodani.

Je navrZzena nova kanalizace pro napojesnulipusti v ulici febaiska. Kanalizace
bude zaugha do stavajici kanalizace ve vlastnictwistyse Sestin DN 300.

« SO 37-72-52  Saeiin, prelozka STL plynovodu km 22,490 - 22,604

V Tiebaiské ulici je veden stdotlaky plynovod PE d.160. V tomto Useku bude
dotten planovanouiglozkou silnice 111/1556 a navrZzenou modernizadézeice.

Je navrzena iplozka tohoto plynovodu. Materidl a dimenze buddwdsé
s paivodnim plynovodem STL PE d160. Tras&lpZzeného plynovodu je navrZzena
v planované trase silnice /1556 ri&eni Zeleznice je navrzeno kolmo na osu koleje.
Plynovodni potrubi bude pod Zeleznici ulozeno d@mibky. Na obou koncich chramk
budou osazengichaky.

e SO 37-71-52 Seitin, prelozka vodovodu km 22,490 - 22,704

Ttrebaiskou ulici je veden vodovod v majetkuistyse Sestin. Jedna se o litinové
vodovodni potrubi DN 100. Vodovod bude &t planovanouiglozkou silnice 111/1556
a modernizaci Zeleznice. Do navrZzenéHlesa Zeleznice dale zasahuji vodovod$iive
PVC DN 150 a PE d.160.

Je navrZena iplozka vodovodniho potrubi. Vodovod bude veden wéntrase.
Potrubi je navrzeno PE 100 d.110. ZruSeno budajétavodovodni potrubi LT DN 100,
PVC DN 150 a PE d.160. Viébaiské ulici budou provedeny pouze nezbytné Upravy
vngjsiho zdizeni vodovodu, zejména rekonstrukce pokldpod navrhovanou Zelezni
trati bude potrubi uloZzeno v dvojité ocelové chtémai s mezipld®vou mezerou
vyplnénou betonem. Chrétka bude ukotena v navrhovanych armaturnich Sachtach.
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* SO 37-70-55 Seitin, prelozka kanalizace km 22,550

V Tiebaiské ulici je veden vodovod v majetkusstyse Sestin. Jedna se o betonovy
fad jednotné kanalizai si€ DN 300. V tomto Useku bude den planovanouiglozkou
silnice I11/1556. Déle jeitba zajistit odvodini noveho useku komunikace.

Je navrZzenaiploZzka kanalizace z trub PP DN 300 #efiaiské ulici a pilehlém
Uzemi. Nova trasa je vedengebaiskou ulici a dale podchodem pod drahou kolmo k ose
koleje. Na upravenyad budou fipojeny dotené kanalizéni piipojky a rovréz ulicni
vpusti.

V silnici 111/1556 bude vybudovéamad desové kanalizace, do které budou z&nogt
now ziizené uléni vpusti a jedna horska vapufo komunikace bude uloZzeno potrubi PP
DN 300 které bude napojeno na stavajici kanalizacw vybudované Sactt

e SO 37-71-53  Sa¥in, prelozka vodovodu km 22,791

Stavajici vodovodni potrubi PVC DN 150K navrZzenou trasu Zeleznice a
navrzenou felozku polni cesty. Zeleznice je v tomto Gseku wede zdéezu, polni cesta
je v mist kiizeni v ndspu.

Je navrZzenaiplozka tohoto vodovodniho potrubi. Pod navrZzendezi€ni trati je
trasa pelozky navrZzena kolmo na osu koleje. Pod navrhowabheleznini trati bude
potrubi uloZeno v dvojité ocelové chréte s mezipl&vou mezerou vypknou
betonem. Chratka bude uko&ena v navrhovanych armaturnich Sachtach.

Pod navrhovanouiploZzkou polni cesty bude potrubi uloZeno v oceldw@&ntce.

* SO 37-72-53 Seitin, ochrana VTL plynovodu km 22,890

Jedna se o zaji&ti ochrany vysokotlakého ocelového plynovodu DN di6@eného
navrzenou felozkou silnice 111/1556. Silnice zde bude vedenaaspu a ke fizeni
s plynovodem dochazi v kolmém &m.

Je navrzeno zaji&i ochrany VTL plynovodu i vystavle a uzivani pelozky
silnice I1l/1556. Pod planovanym naspem komunikdidd556 bude VTL plynovod
zakryt pilenou ocelovou chragkou. Na obou koncich chrakiy budou osazeny
cichatky.

SO 37-71-54 Seitin, prelozka vodovodu km 22,890

Jedna se o zajisti ochrany ocelového vodovodnibadu DN 1000 dg@eného
navrzenou felozkou silnice 111/1556. Silnice zde bude vedenadspu a #Zeni
s vodovodninfadem je v kolmém sénu.

Je navrzena iplozka vodovodu v Useku pod naspem navrzefebozky silnice
[11/1556. Potrubi bude pod komunikaci zdvojeno.¢otrubi DN 800 v délce m budou
uloZena v ocelové chrafte DN 1200. Chranky budou ukotieny v no¥ navrzenych
armaturnich Sachtach.
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SO 37-71-55 Seitin, Uprava vodovodu km 24,848

V mist stavajiciho podchodu vodovodnititadu pod drahou je navrzena Uprava
Zeleznéniho svrSku. Jeho Uprava aléimpo nezasahuje do vodovodnitiadu. Bude
provedena kontrola stavu potrubi a uloZeni v ckicéni Upravy vodovodu budou dle
potreby navrzeny pouze wipad zjiS&ni neuspokojivého technického stavuidd jit az
o0 kompletni vyrndnu potrubi a chratky.

* SO 46-70-01 ZST Veseli n.L., kanalizace TO

V ramci uvedeného SO je navrzeno odkanalizovanéktbjSDC TO ve stanici
Veseli nad LuZnici. Kanalizace navazuje na prgjéknavrh nové kanalizace v celé
stanici, ktera by ila byt realizovana stavbou v Useku Horusice-Vesadi Luznici.

UvedenéreSeni bylo jiz projeéné zpracovano ve stupni PD a PS a bylgazano do
naplre stavby rozhodnutim investora.

Pozn.: Na objekt bylo jiz vydano rozhodnuti o u¢nisstavby a proto nebude
zahrnut do rozhodnuti pro celou zbyvajici stavbbjekt je proto dokladovan pouze
v souhrnnycl#astech stavby.

« SO 30-73-01 Nemanice - S#in, zajistni funkinosti melioraci daenych

trvalym zaborem

Navrzena trasa zelezni trati Nemanice-Setin prochazi zeguglskymi pozemky,
které jsou v mnohych ifpadech vodohospotiky meliorovany. Systém melioraci
zahrnuje hlavni odvamvaci zéizeni a na & navazujici vlastni systematické drenaze
pozemk - podrobné odvaibvaci zéizeni.

Systematicka drenaz se sklada z&msfch a svodnych drén Skérné drény zajituji
vlastni odvodani pozemk. Rozchod sérnych dréii Ize v zengdélskych pozemcich
predpokladat 10-12 m, hloubku uloZeni 90-120 cm mydnem. Drenazni trubky byly
zpravidla z palené hliny dimenze okolo DN 50. Svdirény okolo DN 125 slouzi
k propojeni vSech gbnych dréri a jsou vyusiny do hlavniho odvatbvaciho z&zeni,
jimZ mohou byt povrchovékopy, ¢i vodotete i podzemni trubni vedeni.

Za predpokladu, Ze jsou ploSnou drenazi odwogrvSechny zewudélské pozemky,
protne Zeleznice meliorované Gzemi v délédligne 3,9 km. Pokud dojde kipruSeni
tras stavajicich dréntrasou Zeleznice, budou tyto podchyceny novym syoddrénem a
zaustny do pgislusné vodotge. Nové drenadzni potrubi bude flexibilni perforo&an
z PVC. Drenézni potrubi bude tipact potreby doplino o revizni Sachty. Tyto budou
betonové prefabrikované DN 800. DrenaZ bude naar#éeCSN 75 4200 a v hdvaznosti
na stavajici stav.

V nasledujicim stupni dokumentace dopmijeme pro¥fit rozsah meliorovanych
ploch a skutény stav systematické drenaze podgbum viastnili jednotlivych pozemik

« SO 30-73-51 Nemanice - S#in, zajistni funkénosti melioraci daenych

docasnym zaborem

Podél modernizované trati jsou navrzeny plochy gaidzeni stavenigta deponie
vykopového materialu. Tyto plochy jsou ki necelych 85 ha navrzeny v plochach
odvodrénych plosnou drendzi (zagupokladu, Ze meliorovany jsou vSechny 2e¢tské
pozemky). Vzhledem ke giasystematické drenaze |zéeldvat opatbeni trub a jejich
nedostaténou stabilitu pi zatizeni¢cinnostmi na stavenisti.

Stavajici systematicka drenaz se sklada zmgbh a svodnych drén Skérné drény
zaji¥uji vlastni odvod#éni pozemk. Rozchod sérnych drém Ize v zemddélskych
pozemcich fedpokladat 10-12 m, hloubku uloZzeni 90-120 cm pEénem. Drenazni
trubky byly zpravidla z palené hliny, pagidpfiipadré flexibilni perforované potrubi
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z PVC dimenze DN 50. Svodné drény okolo DN 125.d&¢odrény slouzi k propojeni
vSech sbrnych dréri a jsou vyusiny do hlavniho odvatbvaciho z&zeni.

Meliorované plochy, které budou po dobu vystavibenazivre pojizdné stavebni
technikou (nap plochy utené k vjezdu a vyjezdu na stave&isbudou kwili ochrare
systematické drenadze tqil degradaci chrény dodaténymi opatenimi (nap.
betonovymi panely).

Po celé ploSe dasného zaboru fie dojit viivemcinnosti na stavenisti (ulozeni
dlouhodobych deponii, sporadicky pojezd stavebrdhrtd&ou, skryvka Kkulturnich
vrstev...) k naruseni jednotlivych trub systematickenaze. Pokud dojde k poSkoz&ni
zborceni vyznamnych svodnych diiés bezprogednim vlivem na funkci systematické
drenaze, budou tyto v d@néem useku po zji&ti této skuténosti nahrazeny novymi. Po
ukonieni stavebnickiinnosti bude provedena kontrola staversiich i svodnych dréna
v pfipad® neuspokojivého stavu budou vybrané drény nahrar@vymi, aby nedoSlo
k poSkozeni funkce systému. Dle zjistho stavu rive také dojit ke kompletni vyme
systematické drenaze v dehych pozemcich.

Drenéz bude navrzena diSN 75 4200 a v navaznosti na stavajici stav.

V nasledujicim stupni dokumentace dopojgme pro¥iit rozsah meliorovanych
ploch a skutény stav systematické drendze pod@bru vlastniki jednotlivych
pozemekKi.

B.1.3.3.7. Zelezni éni tunely

Souhrnna ¢ast technickych zprav iedklada technickéreSeni tunél Hosin a
Chotytany po doporéeni projektanta, rozhodnuti vyrobniho vyboru z 2880 a
zadavatele o dale sledované vagaRtro vystavbu je navrZzena varianta Golias - vystav
dvoukolejného tunelu s unikovymi chodbami / Sachtarmpro rychlost do 160 km/h,
s kolejovym lozem.

Navrh technickéheeSeni je dokladovany v samostatnych stavebniclkizioje :

SO 38-25-50 Hosinsky tunel, varianta Golias

SO 38-25-60 Monitoring vystavby dvoukolejného tunibsin var. Golias

SO 38-25-70 Chtsansky tunel, varianta Golias

SO 38-25-80 Monitoring vystavby dvoukolejného tun€hotygany var. Golias

Vystavba modernizované Zelegmi trat v iseku Nemanice | — S&in spini
podminky pozadavku na vyrazné zkraceni zZetedrtrag mimo udoli Vitavy, ve kterém
je vedena stavajici ZeleZni tra’, predevSim ale umozni zvySeni tio@é rychlosti
v tunelech do 200 km/h a vyhledové napojeni na keysahlostni Zelezni tta s kterou
se v dané lokaktuvazuje.

Trasa Zelez®ni trat je vedena mimo obytné sidla. Toto ur@iétje nejvhodwjsi
z hlediska co nejmensiho ruSeni obyvatel vystaviaoypo dokoreni tuneh take
Zeleznénim provozem. Vystavba Zelezni tra€ je rozdlena na useky, jejichz realizace
bude pravépodobré probihat najednou. Z velkych stavebnich oldjekty¢nivaji
piedevSim raZzené tunely Hosin a Clatyy s rozsahlymi hloubenymi stavebnimi
jamami.

Reseni tundl reprezentuji nasledujici stavebni objekty. S adniedha rozsalieSeni
novych Zelezminich tunel a prehlednost, jsou tyto rozkbny na diti ¢asti formou
podobjekd.
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* SO 38-25-50 Hosinsky tunel — varianta Golias

* SO 38-25-50.01 Hosinsky tunel — varianta Golia¥opya zaji&ni stavebni
jamy vjezdového portalu

* SO 38-25-50.02 Hosinsky tunel — varianta Golia¥opya zaji&ni stavebni
jamy vyjezdového portalu

* SO 38-25-50.03 Hosinsky tunel — varianta Golid&)aea primarni oshi tunelu

e SO 38-25-50.04 Hosinsky tunel — varianta Goliagbaaa primarni oshi
anikovych cest

* SO 38-25-50.05 Hosinsky tunel — varianta Goliaglrbigolace a drenaze

Y

SR

vyjezdovy portél

* SO 38-25-50.08 Hosinsky tunel — varianta Goliagjndirni osténi razeného
Useku tunelu

* SO 38-25-50.09 Hosinsky tunel — varianta Goliagindieni osteni Unikovych
cest

* SO 38-25-50.10 Hosinsky tunel — varianta GoliaSygg viezdového portalu

e SO 38-25-50.11 Hosinsky tunel — varianta GoliaSypg vyjezdového portalu

* SO 38-25-50.12 Hosinsky tunel — varianta Golids,itfmh vybaveni a
dokortovaci prace

* SO 38-25-60 Hosinsky tunel — var. Golias, geotazktynmonitoring

Hosinsky tunel

Celkova délka dvoukolejného tunelu je 3.120 m, déilrzenych objelt bude
dosahovat 5.741 m ( z toho razeny dvoukolejny tim@.820 m dlouhy, Unikova chodba
2.696 m a tunelové propojky 225,35 m). Hloubenyk(sena jiznim portalu 144 m a na
severnim 156 m dlouhy. Jizni portal bude realizgvanotewené stavebni jaén
s vysvahovanim dasnych sin, na severnim portalu, kde se pod tunelem nachazi
nestabilni, 6 m tlusta vrstva terciérnich uloZempolohami lignitu jsou pro zabezsi
konstrukci navrzeny svislé, kotvené podzemémystve dvou etazich a zpesmi prostoru
pode dnem tryskovou injektazi.

Trasa Zelezgni traté v tomto Useku je vedena ve dvou protisnych obloucich,
levého s polorrem rl = 2.000 m a dale pravého s paiem 2.504 m v koleji.1.
Trasa ve srru stanteni stoupa na dl. 1.110 m 4,6%0, dale 1977 m 6,5 %pasledni
¢asti hloubeného tunelu v dl. 18 m 10%o.

Jednim z rozhodujicich objékstavby, jak z hlediska celkového objemu praci, tak
vlivu na hmotnici, rozvozy vgZenych zemin a hornin s ekonomickym dopadem nayrazb
a také patbnéhocasu pro realizaci je az 10 m vysoky nasyp mezirs@wve portalem
tunelu Hosin a jiznim portalem tunelu Chtgly v délce cca 2,50 km. Celkovy objem
nasypu je 635.882 m3.rirozvaze, Zze minimatz poloviny obou tunél bude vykop
v objemu 519.750 m3 (447.700/2+591.800/2) uloZeaktmky pimo pred portal, se
doporwené technickéreSeni razenych turiel stava nespornou vyhodoweseni
nevyvolava nutné projednavani dlouhych odvoznichs tse zasaZzenymi obcemi a
prakticky bezpodmir@ou uUpravu uzivané sikini si€, kdyZz se da opraené
piedpokladat, Ze frekcenceupgzdi dopravnich progedki obcemi by byla v intervalu
n¢kolika malo minut.

Navrh technickéh#eSeni dvoukolejného tunelu a unikové Stoly respekitedevsim
geologické podminky vystavby, mozZnosti a dobtedpokladané vystavby, zasah
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zachrannych jednotek ¢gtre ¢innosti provozovatele Zelezmi prepravy v pipads
ohroZeni cestujicich nehodou nebo pozarem a takdestt samozachrany cestujicich,
odporu vlakové soupravyiipjizdé tunelem a tim i reathdosazené cestovni rychlosti
Zeleznéni prepravy.

Ve shod sCSN 73 7508 Zeleztini tunely a Rozhodnuti komise ze dne 20. prosince
2007 o technické specifikaci pro interoperabilitbsystému ,Bezpmost v Zelezrinich
tunelech” v transevropském konwaim a vysokorychlostnim Zeleznim systému
(2008/163/ES), jsouipd vjezdovy i vyjezdovy portél ifvedeny pozarni ifstupové
komunikace, spot®¢ s vybudovanim nastupnich a zachrannych ploch aidoiaanim
pozarniho vodovodu.

Tunelovy phjezdny pifez vychazel z ustanovediSN 73 7508 (kap.6.3.4.1)ip
respektovani osové vzdalenosti koleji 4 000 mm¢h@oSTP je 76,10 m2. Definitivni
obezdivka dvoukolejného tunelu je kruhového tvarmirnym nabhem v dolnicasti
patky klenby, za kterou je umésta PE trubka odvamvacich drendzi. Vrimi poloner
swtlého tunelového profilu je 5,800 m, sefestem umisinym 1,900 m nad TK.
V dokumentaci je fedloZzeno technickéeSeni 2 typ konstrukce: pro dobré geologické
podminky kruhova klenba tl. 400 mm zaloZzena n&gwt a pro Spatné podminky
uzaweny profil s protiklenbou, tlowka protiklenby je v tunelu navrzena 600 mm. Plocha
vyrubi se podle technologickéidy pohybuje od 109 do 120 m2. Upiest tunelu je
umisena centralni tunelova stoka s profilem DN 350 mm.

Prowiovanymi podvariantami Uniku osob ztunelu zasazen@bzarem nebo
nehodou byly vyughi zachrannych cest na povrch Gzemi pomoci veni&alSachet, t.j.
samostatnych nouzovych vychiodvedenych systémem shronda¥acich prostdr,
kratkych zachrannych chodeb a popvislych zachrannych Sachet s vyasin na
povrchu Uzemi. Podvariantu svislych unikovych &estiiet ve vzdalenostech do 1.000 m
jsme zpracovali a projednali ve 2. etgpnéni zakézky (var.lll) a vippadt tunelu Hosin
jsme vyhodnotili geomorfologické a technické podkyinako mér vyhodné nejen
z hlediska ekonomického aléeglevSim provozniho (Udrzba). Vystrojeni svislycbh&h
evaku&nimi vytahy, vytvdeni dostatenych ploch pro shromdbvani osob fed
evakuaci, vystrojeni Sachet vzdutechnikotipgjeni Sachet na energetické zdroje, ale
také budovani dostateych ploch u vystupu z kazdé z nichri§gupové komunikace,
nastupné a zachranné plochy, helioporty) je mnokemplikovargjSi, jako doportiena
varianta s vodorovnou Stolou / unikovou chodbowr&tje vedena na urovni nivelety
Zeleznéni trat. Toto feSeni vyrazé prodrazuje také stald Udrzba provozu schopného
stavu vSech technologii.

Nase rozhodnuti podporuje také&demi prakticky nulovych provoznich nakfada
unikové Stole a iedpokladanych ,ndptrzitych“ opravach, kontrolach a revizich
evaku&nich vytali svislych Sachet (hloubky az 80 m)i psnaze zajistit jejich
plnohodnotnou a négtrzitou furnost, jelikoz si myslime, Ze zabezpai svislé

viN s

vodorovnych Stolach.
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* SO 38-25-70 Chotyansky tunel — varianta Golias

* SO 38-25-70.01 Chotansky tunel — varianta Golias, vykop a z&jststavebni
jamy vjezdového portalu

* SO 38-25-70.02 Chotgnsky tunel — varianta Golias, vykop a z#jiststavebni
jamy vyjezdového portalu

* SO 38-25-70.03 Chotgansky tunel — varianta Golias, razba a primarnénbst
tunelu

e SO 38-25-70.04 Chot@ansky tunel — varianta Golids, razba a primarnénbst
unikovych cest

e SO 38-25-70.05 Chotansky tunel — varianta Golia$, hydroizolace a dtena

e SO 38-25-70.06 Chot@ansky tunel — varianta Golias, &si hloubeného Useku,
vjezdovy portal

* SO 38-25-70.07 Chotgansky tunel — varianta Golias, &si hloubeného Useku,
vyjezdovy portal

e SO 38-25-70.08 Chotansky tunel — varianta Golias, definitivni &@dtrazeného
Useku tunelu

* SO 38-25-70.09 Chotgansky tunel — varianta Golias, definitivni &t
unikovych cest

e SO 38-25-70.10 Chotansky tunel — varianta Golias, zasypy vjezdovéhtaho

e SO 38-25-70.11 Chotansky tunel — varianta Golias, zasypy vyjezdového
portalu

e SO 38-25-70.12 Chotansky tunel — varianta Golias, wmif vybaveni a

dokortovaci prace
SO 38-25-80 Chotiansky tunel — var. Golias, geotechnicky monitoring

Chotyansky tunel

Dvoukolejny Chotyansky tunel délky 4810 m a plo$e vyrubu do 105(patky),
resp. 120 rh (klenba) se nachazi na ttewém Useku Nemanice — $w. Na jiznim
portale je 60 m tunelu provéadb v ote¥ené stavebni jatn na severnim portale dosahuje
hloubeny Usek délky 144 m, dalSich cca 130 m daleira oblast tunelu v mést
mimourowvioveého Kizeni s dalnici D3 a 12 m s trasou rov&ota Zelezobetonova
portalovd Kidla. Tyto Useky jsou rowz zahrnuty do délky tunelu a posuzovany
z hlediska délky zachrannych cest. Celkova déllatbgnych tunél ¢ini 204+142 m.
Razen&éast tuneloveé trouby je dlouha 4 464 m.

Trasa tunelu je v kolejg. 1 navrZzena ze dvou po sofdoucich pravosgrnych
oblouki o polongrech 4 004 m (délka 1 450 m) a 16 004 m (délka3LAy které spojuje
pirechodnice. Na éinavazuje pes gechodnici levosirny oblouk o polonsru 4 000 m
délky 812 m. A v oblasti severniho portalu tuneleghazi trasaips echodnici do
dalSiho levosrrného oblouku o polosnu 16 000 m délky 669 m. VysSkdéve trasa
tunelu navrzena v jednotném sklonu 0,7611%. Niaetedsy stoupa od jizniho portalu
k severnimu. Trasa tunelu prochazibfzné v zkm 20,600 do 20,742 podldsem
souwasné komunikace 1/3 (budouci délnice D3pWseni koleji je max. 40 mm.

Vybéru profilu tunelu a technologie vystavbyepchazelo technicko-ekonomické
porovnani variant, ve kterém byly posuzovany dwngdolejné tunely oproti jednomu
dvoukolejnému tunelu a dale yvipact dvou jednokolejnych tunélrazba pomoci TBM
oproti razlg pomoci NRTM. Technicko-ekonomické hodnoceni vdriaylo posouzeno
nezavislou organizaci ILF Consulting Engineers sletht byla pro dalSi rozpracovani
do drovre pripravné dokumentace vybrana varianta dvoukolejngh@lu s osovou
vzdalenosti koleji 4 m razeného pomoci NRTM. V tune navrzeno gtkové loZe s tim,
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Ze navrzené technick&seni nevyléuje v budoucnu pouzit pevnou jizdni drahu, mebo
tunel je navrhovan s Zivotnosti 100 let. Vari@gnbyly posuzovany i unikové vychody,
neba’ pii délce tunelu tért 5 km se nevyhneme vystavlinikovych Sachet a Stol, které
maji vliv na celkovou cenu dila. Posuzovany bylgledujici varianty unikovych cest:
 Dvé paralelR razené zachranné Stoly se zadsh propojek z dvoukolejného
tunelu.
e Zachranné Sachty s vydefm na povrch Uzemi s napojenim na kratké zachranné
Stoly.
» Paraleld razena zachranna Stola s vya$in u portalu v mistvysokého nadlozi
a zachranné Sachty v mistizSiho nadlozi.

Jako optimalni byla vybrana druha varianta. - saatné zachranné Sachty ustici na
povrch Uzemi a to ifpsto, Ze v fipadt hloubky tSi nez 30 m budou vybaveny vytahy.
Situovani nouzovych vychddje navrzeno v souladu s TSI SRT 4.2.2.6.3 a jejich
vzajemna vzdalenost nesmiefrctit 1000 m, aby unikova vzdalenost mekrasila 500
m. Nouzové vychody slouzi k bezproblémové evakyaeid moznym nebezpim
vzniklym ve dvoukolejném tunelu a jsou rozmiinst nasledujicim zjsobem:

e v celé trase tunelu jsou navrzeny celkem 4 nouxgebody,

e 0Ssa nouzového vychodu 1 je vzdalena 966 m od jizniho portalu dvoukaibjm

tunelu,

e o0sy zbyvajicich nouzovych vychbdvychody¢. 2 az 4,¢islovano od jizniho

portalu) jsou umisny vzdy po 960 m,

Navrh @i¢néhoiezu dvoukolejného tunelu vychazi ze vzorového IBHIDC Swtly
tunelovy pfitez dvoukolejného tunel.{. 59103/2004 ze dne 7.6.2004innost od
1.7.2004) s tim, Ze je upraven v souladu s rozhibeinkomise ze dne 20. prosince 2007 o
technické specifikaci pro interoperabilitu subsysié ,Bezpé&nost v Zelezrinich
tunelech” v transevropském konweiim a vysokorychlostnim zeleznim systému (TSI
SRT, 2008/163/ES). Jedna se konkEatnapravu minimalni giky chodniku z pvodnich
500 mm na 750 mm. Tunelovyisez standardnvyhovuje pro rychlost do 160 km/hod..
Rozstenim chodniku doSlo ke &$eni profilu tunelu a po fpdkEZném posouzeni
programem SEALTUN ve firtdSUDOP Praha vyhovujeipny ez z hlediska tlakovych
poneri i pro rychlost do 200 km/hod.

Pro &el stavby tunelu je zaveden pojem "tunelovy médt€ry oznauje vzdalenost
sledovaného mista v tunelwfanou v ose tunelu od jizniho (Bijavického) tunelového
portalu. Tunelovy metr TM 0,000 odpovida stami z&atku hloubeného tunelu aje
definovan jako kolmy pimét bodu zaatku tunelu do osy tunelu. Staeni v tunelovych
metrech stoupa pro geby této dokumentace ve &m stanéeni trasy. V dalSich stupnich
projektové dokumentacetrbe byt upraveno napve snéru previadajiciho postupu razby,
i kdyZz vzhledem k délce tunelu ¥ipadt razby NRTM pedpokladame otéeni vice
pracovi¥ sowasrg, bez ohledu na dovrchni nebo Upadni razbu.

Z hlediska geologického lezi zajmové Uzemi na razhr febaiské a
ceskobudjovické kotliny. Kotliny jsou charakteristické svynplochym panevnim
reliéfem s nevyraznymi elevacemi a terénnimi depresOR¢ kotliny od sebe odduje
vyrazna morfologickd linie et krystalinickych hornin) oziavana jako LiSovsky
prah. Sotasnou modelaci zia¢ ovlivnila slozita zlomova tektonika a dale sediteee
kvartérnich, deluvialnich a fluvialnich sedimirfodleCSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi
zdjmové Uzemi do oblasti s malou seizmicitou. Slabéttieseni, ktera zde byla
zaznamenana, maji Uzky vztah k alpsko-karpatské&.z8iejsou evidovany Zadné
nebezpeéné svahové deformace ani projevy nestability Gzefnasa tunelu prochazi
metamorfovanymi  horninami  moldanubika, hlubinnymi yvkelymi  horninami
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Sewtinského granodioritu afpvyjezdovém portalu mohou byt v hloubeddsti tunelu
zastizeny i svrchndgkdové sedimenty a horniny klikovského souvrstvijroESirergjSi
metasedimentarni horninyrgustavuji pararuly, které jsou misty lok&lnbidli¢cnaglé.
Pukliny jsou svrchu igvazre vyplnény jilovitopistitou mezerni hmotou tuhé az pevné
konzistence, hlouji se pak mezerni hmota vytraci. Krénpuklinatosti jsou horniny
postizeny zejména v méstvjezdového portalu vyraznou foliaci, kteraugpbuje

v kombinaci s tektonickym postizenim drobnjigtovity az lupenity rozpad s extrémn
malou aZz velmi malou vzdalenosti diskontinuit. Hi&u horniny vykazuji malou
vzdalenost diskontinuit, nejhlubSimi vrty zastizdrarniny lze pak ozrig jako horniny
se stedni vzdalenosti diskontinuit. Mylonit vznik&i pry$Sim metamorfnim postiZzeni
horninového masivu. V dokumentovanych sondach jeispgan hornina femen) s
vyraznou paralelni texturou. Na zakiadastizenych hornin ve vrtech jsou pukliny
rozewené cca 0,05 cm az 0,3 cm. Na puklinach je lakélojna sekundarni mineralni
vypln misty rozloZzend na jil. V hlubokych tunelovych eath byly zastizeny erlany,
mylonity a tlako¥ postizené pegmatity. V poslediiétiné tunelu je zastizen biotiticky
granodiorit. Typicka hornina je &tle Seda, 8loSeda, rovnorrné zrnita, drobné az
stredni velikosti zrna, bez patrnéegnostni orientace, masivni. V prostoru vyjezdového
portalu byly zastizenyipvazri archivnimi sondami a vrtem HJ414 nezpgwaz slab
diageneticky zpewmé sedimenty. Jedna se o derimdarelikty vyphujici deprese v
predkiidovém skalnim podkladu. Jejich mocnogv@zrig negesahuje 2,0 m, ojedite
dosahuje max. 3,1 m. Sedimenty/horniny jsdevpzrt silné zvodreélé. Na zaklad
provedeného vrtného a geofyzikalnihdizkumu, Ize usuzovat, Ze v oblasti vjezdového
portalu se mze vyskytovat fosilni blokovy sesuv hornin. | kdyzerénu nejsou patrné
Zadné indicie nagdcujici svahovym deformacim, nelze vytit) Ze (¥ otevfeni z&ezu a
zahgjeni razby tunelu i@e dojit k oziveni svahovych deformaci. Tektonigkestizeni,
ale i postiZzeni netektonickymi procesy, horninovéhasivu v mistech projektovaného
tunelu je znané. Tyto struktury vyrazhovliviuji celkovou pevnost a zejména stabilitu
horninového masivu, dale v migektonickych struktur nésta mocnost zcela &ralych
hornin az na desitky métr(max. 30-40 m). Na zakladgeotechnickych paramétr
poskytnutych zpracovatelem geotechnickéhoizkumu bylo provedeno statické
posouzeni konstrukce tunelu a zakladovych g@&mVysledky ukazaly, Ze ip pouziti
téchto parameftr nelze v oblasti vyjezdového portalu pouzitvpdnd predpokladany
pii¢ny fez zaloZzeny na patkach, ale je nutné&mistaloZit na spodni klesbUnosnost
horniny pod patkou by byla v tomto Usekigekratena az 4x.

Konstrukné je tunel rozdlen na hloubené Useky v oblasti poita Usek razeny
pomoci NRTM. Limitem pro zahajeni razby je dosiate vySka nadlozi a zareni
stability vyrubu. OB stavebni jAmy jsou navrzeny jako svahované z&taajin stability
svahu vhodnym sklonem svahuebhovanim pomoci kotev SN a protierozni ochranou.
Sttny stavebni jamy jsou horizontélrilerény lavicemi. VySka mezi jednotlivymi
lavicemi je do 6 m. $ka lavic je 1.5 m, fi¢ny sklon sndrem do jamy 3%. V3echny etaze
pod terénem jsou provéady ve vrstvach pokryvu a zcela ésalych hornin a sklony
stavebni jamy jsou navrzeny ve sklonu 1:1. Ugnisjizniho razeného portalu v trase
tunelu je vybrano tak, aby bylo zafigb dostaten¢ velké nadlozi (cca 8,0 m) nad
tunelovou troubou pro zahajeni razby. Stavebni jgevarniho portalu jgeSena obdokin
jako jizni portal. V prostoru mimouréeveho Kizeni s komunikaci 1/3 (dalnici D3) se
predpoklada objektifipravy pro tunel (Stavba: D3 0309/l S¢n — Borek, SO 221 -
projektuje firma Valbek), ktery bude vybudovan regstihu spoléné s planovanym
rozSienim dalnice. Pro dagly ocerni a zajisni stability vyrubu je na zaklad
poskytnutych informaci o IG pafrech trasa razeného Useku tunelu &mth do
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technologickychtid vyrubu, gicemz technologickéridy vyrubu 5 a 6 jsou vzhledem
k zastizenym IG podminkam navrzeny se spodni klenbo

Odvodreéni tunelu za provozu je uvazovano pomoci mezildbl®vé izolace a
podélnych tunelovych drenazi (systém destnik). Vjedadvadna graviténé ve sklonu
trasy tunelu skrem k vjezdovému portalu. Pasténi drenazi jsou navrzeny po 60 m
Sachty. Pedpoklddame standardni vybaveni tunelu. Kabeloviesdy situovany pod
chodnikem po obou stranach tunelu, tunel je vybass#tlenim a madly. Na portalech
jsou osazeny protidotykové zabrany. Nedilnowasti vybaveni je i suchovod, zajigici
v pfipadt pozaru dodavku vody pro vedeni pozarniho zasahebal portal budou
vytvoreny nastupni plochy 1ZS o vyite 500 mi tak, aby na nich bylo moZzné i
vozidel 1ZS. K nastupnim plocham bude z&jiStprijezd vozidel po nov ziizené
komunikaci, kterd bude napojena na stavajici@iirst’.

Razba tunelu jefpdpokladana od obou porialFi dovrchni razb se gedpoklada
gravitatni odvodrni po dobu vystavby.iPupadni razb od vyjezdového portalu bude
nutné vodu zelby tuneluc¢erpat. Upadni razba je nutn&asovych évodi vzhledem
k délce tunelu.

B.1.3.3.8. Pozemni komunikace

V ramci zuZeni rozsahu stavby byl z dokumentacei$#p nasledujici objekt:

* SO 31-30-52 Nemanice, ndhrada Zétjgzdu v ul. Nemanicka

Uvedeny objekt (nebo jeho technickeSeni by rslo byt wlenéno do gipravované
navazujici stavby J20Ceské Budjovice, severni spojka“, kteroufipravuje investor
RSDCR.

V rdmci Uprav rozsahu stavby byl v roce 2015 z dwatace vypuéh nasledujici

objekt:
e SO 31-30-51 Nemanice, Uprava mistni komunikace

Reseni komunikaci reprezentuji nasledujici stavebjakty:

* SO 30-32-51 Nemanice-S#in, stavenistni komunikace

Navrh staveniStnich komunikaci je nesélitgin¢ spojen s navrhem projektu
organizace vystavby (dale jen POV). Je navrzerkeoeb staveniStnich komunikaci.

Sitka staveniStnich komunikaci je 3 m. Vyhybny jsowraany max. po 200 m.
Rozsteni v mist vyhybny je 2,5 m. $ka stavenistni komunikace v mistyhybny je
tedy 5,5 m. Vyhybny maji standakddélku 20 m + dva n&hboveé kliny, kazdy délky 8 m.
V konkrétnich mistnich podminkach séza tvar vyhybny liSit. StavenisStni komunikace
jsou konstruovany jako panelové cesty z partel150 mm s podsypem zeédtodrti
tl. min. 150-200 mm. Po ukdani vystavby budou stavenistni komunikace odstnara
plocha, kterou zabiraly, bude uvedena @egoniho stavu, zrekultivovana a ozeiea.

* SO 30-32-52 Nemanice-S&in, dopravni opaeni

V souvislosti se stavebnimi pracemi a nutnymtasmymi uzavirkami &kterych
useki silnic II., 1. tridy a mistnich komunikaci jsouqupokladany nahradni objizdné
trasy.

Pro nahradni dopravu jerqupokladano vyuziti stavajici sitmi si€. VeSkeré
uzavirky provozu budoudas a dostate¢ vyznaeny provizornim dopravnim zéenim
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s trasami pro mistni a dalkovou dopravuisgadem na co nejmensi a nejkratSi dopad na
obyvatele mistnich obci.

Pred zahgjenim praci bude provedena odpovidajiciop@sgce stavajiciho stavu
komunikaci, eventuethbude provedeno odpovidajiciefani ke zjis&ni nag. zbytkové
anosnosti.

Na konci pouZzivani objizdnych tras, budou tyto gs&bmunikaci uvedeny do
puvodniho stavu — opravy vytlik zpevreni krajnic apod.

Trasy pro staveniStni dopravu po stavajicich kokagich obsahuji trasy pro
navazeni materialu a odvazeni odpad deponie a skladky.

Jednotlivé objizdné trasy a trasy staveniStni dgpmaohou byt vyuzivany praizné
etapy vystavby a dle aktualniho postupu vystavbikt®té objizdné trasy mohou byt
vyuzivany po celou dobu vystavbyg¢které budou pouze pro ditou konkrétni etapu.
Konkrétni¢casovou sousledno&si samotné POV.

Na objizdnych trasach a trasach staveniStni dopfawge pouZzito provizorni
vodorovné a svislé dopravni zemi. (V gipad aktualni patby mize byt vyuZito i
provizorni s¥telné signalizeni zd&izeni. V ramci pSich tras pes Zelezrini tra’ v
Nemanicich v ulici Kvapilova a Nemanick&hem vystavby bude pouzito stavajici
zabezpe&ovaci zaéizeni na chramych pejezdech a bude posunuto do novych poloh,
s pislusnymi napojeni provizornichiptupi pro pESi.

V ramci jednotlivych objizdnych tras a tras provstastni dopravu bude v dalSim
stupni pro¥tena hlukova a hygienicka 2at a budou provedenaiplusna protihlukova a
hygienicka opdeni.

* SO 31-30-53 NemanicefgloZka polni cesty

Na zéklad pozadavku zastupce obce Ejavice, ktery byl prezentovan na jednani na
MMCB je navrzena ielozka stavajici cesty ktera v gasnosti vede z Nemanic do
Hrdgjovic podél Zelezriniho tlesa a slouZi fievazié pro pSi a cyklistickou dopravu.
Trasa IV. TZK tuto cestuiii. Z divodu poZadavku na zachovani tohoto propojeni je
navrzenda felozka cyklocesty v délce cca 816 m. Cesta je vegmuél protihlukovych
opateni budovanych v ramci IV. TZK. Po 200 m jsou nawmy vyhybny &ky 2,5 m a
délky 20 m pro ofasny provoz zewtuélské techniky. Po igkroieni silnice [11/10575
zane klesat pod novy mostni objekt a podjezdem propléevou stranu Zeleznice, kde
zane stoupat a napoji se na silnici 111/1575k&ipolni cesty je 3 m.

* SO 31-30-54 Nemanicefifezd k technologickému objektu

Tato &elova komunikace slouzi pouze jakdijgzd k technologickému objektu.
Napojena je na silnici 111/10575 (ulice Nemanick&ika komunikace je 4 m.iéd
technologickym objektem je prostor pro &ai vozidla.

e SO 31-30-55 Nemanice, Uprava zp&wa plochy v arealu OTV

Z davodu ruseni stavajiciho Zelegniho pejezdu pes vigkové koleje do arealu
OTV, je navrZzena nova uUprava plochyeg budovou OTV. Stavajici vozovka bude
odstragna a bude vytv@na nova zpewma plocha.

e SO 31-30-56 Nemanice, Upravédjezdové komunikace k budovatiD

Z davodu ruseni stavajiciho Zelegniho pejezdu pes vigkové koleje do arealu
OTV, je navrzena nové propojeni ate&ZDC,s.o. &D, a.s. Propojovaci komunikace
ma& délku cca. 23 m arkBu 6 m. Propojovaci komunikaceiki vieckovou kolej v areélu
SZDC,s.o.
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SO 37-30-51 Seitin, podchod v km 21,500

Cca v km 21,500 dojde ke zruSeni stavajiciho padjezvybudovanim nového, ktery
neumozni pkjezd nakladnich vozidel. Je zachovarijgzd o s¥tlé vySce 2,5 m coz
umoziuje pmjezd osobnim automoliin, cyklisim a chodé@m. Délka komunikace
podjezdu je 65 m ai%ia 3 m.

e SO 37-30-52 Seitin, obsluzna komunikace nakladového obvodu

Vlevo od navrhovaného nadrazi v 88mé je navrzena na draznich pozemcich
plocha pro obsluhu nakladového obvodtijeRd je gedpokladan po stavajici polni cest
kterd bude zrekonstruovana a bude se zprgim povrchem.

Pristupova cesta je navrZzena jako jednopruhova obdlikomunikace kategorie
P4,5/30 celkové délky cca 766m.

Souwasti tohoto stavebniho objektu je nakladaci a \dddé dopravni plocha o
celkové plose 160 x 10,25 m.

« SO 37-30-54  Sa¥in, prelozka mistni komunikace

Z davodu nového skroveého vedeni koleji je navrZzengezka mistni komunikace
vpravo od Zeleznice cca v Urovni autobusového teihai Je navrZzena jako jednopruhova
komunikace kategorie MO1k/4/30 celkové délky 340m.

« SO 37-30-55  Seiin, prelozka silnice 111/1556

Z daivodu nahrady ruSeného stavajiciho dmxého zZeleziniho pejezdu
v km 22,880 je navrzenaglozka silnice 111/1556. Samové vedeni vychazi z navrhu UPn
Sewtina. Kiizeni se Zeleznici je formou nadjezdu.

Tento SO pedstavuje felozka silnice kategorie S7,5/70 celkové délky @20
Soutasti je i piprava pro budoucitkovatku s delovou komunikaci pro lom.

« SO 37-30-56  Seiin, prelozky polnich cest
Jedné se oiplozky stavajicich polnich cest. Jsou navrZzeny jakoaopruhové polni
cesty kategorie P4/30 s vyhybnami po 200m. Celld®Ha Felozek je cca 1750m.

* SO 37-30-57 Seitin, prelozka polni cesty v km 21,100-21,500

Jedna se o nahradu stavajici polni cesty, ktego@&l paty Zeleztiniho €lesa a
navrhovana trasa IV. TZK jiii. Je navrZena jako jednopruhové polni cestagkaite
P4/30 s jednou vyhybnouiky 2,5 m a délky 20 m cca uprést délky. Celkova délka
pielozky je cca 457m.

* SO 37-30-58 Seitin, napojeni naiglozku silnice 111/1556

Z daivodu nahrady ruSeného stavajiciho dmxeho zZeleziniho pejezdu
v km 22,880 je navrzeno nové napojenistyse Sestin na ffelozenou silnici 111/1516.
Smerové vedeni vychazi z navrhu UPn &éva. Napojeni je navrzeno jako mistni
komunikace v délce 400 m. Jeji géati jsou navrhované &wautobusové zastavky.
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* SO 37-30-59 Seitin, zpeviiné plochy pro technologickou budovu

K technologické budayje umozrn piijezd po komunikaci ky 6 m a pistup po
chodniku &ky 1,75 m.

Pro technologickou budovu jsou navrzena 2 kolm&qaaci stani délky 5,3 m a
Sitky 2,5 m.

« SO 38-30-51  Nemanice—S#in, Gprava silnice 111/10575

NavrZzeno je zaslepeni stavajici komunikace Ill/B)3omunikace by byla sjizdn&
jak zCeskych Budjovic, tak z obce Hrgovice. Z obou srért by pred mistem nového
kiizeni s IV. tranzitnim Zeleztim koridorem byla vytviena plocha pro oténi. Jako
nahrada zaierusené spojeni budou fungovat stavajici komunik#@©576 a 111/10578.

Zastupci KUJK s navrzenytesenim souhlasi. Zpracovatel byl upozarna nutnost
projednani navrzenéhdeSeni se zastupci denych obci Ceské Budjovice a
Hrdgjovice). Je nutné ziskat zavazny souhlasieszetim casti zaslepenychtasti
komunikace 111/10575 Jubilejni ulic€:ast od Zelez&hiho gejezdu ke kzovatce se sil.
/13 ptevezme Msto Ceské Budjovice acast od Zelezghiho gejezdu ke kZovatce se
sil. 111/10578 (ul. Skolni) pevezme obec Higbvice. Tento zavazny souhlas poduije
souhlasné stanovisko Spravy a udrzby silnic cibkého kraje (dale jen SUS JK) se
zaslepenim komunikace 111/10575 Jubilejni ulice.

Zastupce rsstaCeské Budjovice nam. JelenipdbEzne souhlasi sievzetim objektu
do majetku nista CB, resp. do jeho spravy a upoioje, ze konéné rozhodnuti je
v kompetenci zastupitelstvacsta.

Zastupitelstvo obce Hggbvice zaslepeni komunikace d@epzeti do vlastni spravy
odsouhlasilo.

« SO 38-30-52  Nemanice-S#in, kiizeni IV. TZK a severni tangenty

Tento objekt by il vyiesit stavebni ifppravenost pro kZeni stavby propojeni silnic
/20 a 1/34 (resp.D3), ktera prochéazi jako ,Sevaarigenta“ mimo Gzemi #sta Ceské
Budgjovice. Redeny objekt by tak & umoZnit vyhledové vykZeni se ,Severni
tangentou®, bez stavebnich zasalo IV. TZK.

Problémem je vSak stabilizace trasy vlastni ,Seiviaimgenty“ a tedy stanoveni mista
tohoto Kizeni. Existujici studie nejsou pro projektové prgouzitelné. Vedeni koridoru
.Severni tangenty* je velmi problematické z hlediskedeni VVN (400 kV, 110 kV),
biokoridorti, trasy VI. TZK are$eni vazeb na 1/20, /34 a na trasu dalnice D3.

Komplikovana je sotasré i vazba na Uzennplanovaci dokumentaci. V rdmci
pripravovanych navrin ZUR JK by nél byt sowasti i Siroky koridor pro vedeni ,Severni
tangenty".

Na zaklad vySe uvedenych skuteosti investor souhlasi, Ze tento SO neni v
souwasné dob zpracovavan.

« SO 38-30-53  Nemanice—S#in, prelozka silnice 111/10576

Jde o mimourokové Kizeni silnice 11/10576 se trasou IV. TZK formoudjezdu.
PreloZzka stavajici komunikace jéigné odsunuta cca. 30m od stavajici trasyjizodiu
nezasahovani sikmim tlesem do stavajicich nemovitosti a za&js$t péistupu ke
stavajicim pozentkn po stavajici komunikaci.

* SO 38-30-54 Nemanice—Sgin, pristupové komunikace jizniho portalu
Hosinského tunelu, vejnacast

« SO 38-30-54.1 Nemanice—S#in, pristupové komunikace jizniho portalu
Hosinského tunelu, netegnacast
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Pristupova komunikace Kk jiznimu portalu Hosinskéhoetu je napojena stykovou
kiizovatkou na felozku silnice 111/10576 (SO 38-30-53) a po prat@ Zeleznéniho
telesa (ve sréru stanteni) vede k jiznimu portalu Hosinského tunelu.

Na konci této navrhované riptupové komunikace fed portalem tunelu) je
vytvoiena nastupni plocha 20m x 25m pro slozky integréliarzachranného systému.
Manipulani plocha navazuje na Zelezmi tra’, kde je %izen fejezd umo#ujici vjezd
techniky do kolejist pro vozidla IZS. Red vjezdem na manipwai plochu bude
umistna ocelovd uzamykatelna zavora prairadreni, Zze se jiz nejedna o iggne
pristupnou komunikaci.

Oddleni veaejné a neviejnécasti bude zajisho manualni zamykatelnou zavorou.

e SO 38-30-55 Nemanice—-Sgin, pistupové komunikace severniho portalu
Hosinského tunelu

Pristupova komunikace k severnimu portalu Hosinskétoelu, je napojena
stykovou KiZzovatkou na stévajici na silnici 111/1463. Na sjezz 111/1463 bude umisha
ocelova uzamykatelna zavora proumreéni, Ze se jiz nejedna o #egn¢ pristupnou
komunikaci.

Je navrZzena jako dvoupruhova komunikace kategair&Orcelkove délky 240 m. Na
konci této navrhované ifstupové komunikace fpd portalem tunelu) se nachazi
manipul&ni plocha 20m x 25m pro slozky 1ZS. Na konci Usekazuje na Zelezmi
trat’, kde je Zizen grejezd umottujici vjezd techniky do koleji8tpro vozidla 1ZS.

« SO 38-30-56  Nemanice—S#in, prelozka silnice I1/146¢ast 1

Z diavodu KiZeni trasy IV. TZK a silnice 11/146 je navrZzenglpzka zmigné silnice.
PreloZzka je navrzena jiZnod stavajici silnice 11/146. #Zeni jefeSeno podjezdem pod
Zeleznici a vySkoy je preloZzka vedena po stavajicim terénu, mebsowasném navrhu
je IV. TZK v dostaténs vysokém nasypu.

PreloZka je navrZzena jako dvoupruhova silnicerltdyt kategorie S7,5/60.

« SO 38-30-57  Nemanice—S#in, prelozka silnice I1/146¢ast 2

V misg stavajiciho kzeni silnice 11/146 a Zelezmii trati je vramci tohoto SO
navrzena provizorni jednosmma komunikace (ve stru od 11/603). Na stavajici silnici
[1/146 bude po dobu vystavby ve stejném Useku praoaké jednosgrny (sneérem k
11/603). Tim bude umozm provoz stavenistni dopravy mistem s nevhodnykogym
uspdadanim. V dob vystavby bude na provizorni komunikaci nad st@vajrati
vybudovan provizorni mostni objekt.

* SO 38-30-58 Nemanice—Sgin, Upravy polnich cest mezi silnici 1/146 a
jiznim portalem Chotanského tunelu

Jako nahrada zaigruSené polni cesty mezi silnici [1/146 a jiznimrtatem
Chotyanského tunelu je navrZzena Uprava jedné polni céseya je vedena z obce
Dobiejovice u Hosina v trase stavajici polni cesty,jegmtem pod Zelezémi trati a je
napojena naifstupovou komunikaci jizniho portalu Choeanského tunelu (SO 38-30-
59). Je navrzena jako zpewrd jednopruhova polni cesta kategorie P4/30 ¢mdv
vyhybnami celkové délky 530m. Upravovana nova poésta v celé své délce co ngdi
mirou kopiruje svou niveletou stavajici terén, a®y minimalizovaly zemni préce.
Odvodreni je zabezp&no gikopem, ktery vylduje do stavajici vodote na konci Useku
v km 0,513 00.
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* SO 38-30-59 Nemanice—Sgin, pristupové komunikace jizniho portalu
Chotyanského tunelu, vejnacast

« SO 38-30-59.1 Nemanice—S#in, pristupové komunikace jizniho portalu
Chotyanského tunelu, nekegnacast

Pristupova komunikace k jiznimu portalu Chesigiského tunelu je navrZzena jako
dvoupruhova komunikace kategorie P7/50 celkovéyd#lk05 m. Je napojena stykovou
kiizovatkou na felozku silnice 11/146 (SO38-30-56). V prostoru mednici 11/146 a
jiznim portalem Chotanského tuneluikzi navrhovana trasa IV. TZK 4 polni cesty a 3
vodotee. Tato navrhovanéristupova komunikace zaravelouZi i jako propojka vSech
Ctyt polnich cest podél paty ndsypu Zelémitio tlesa na pravé stran(ve snéru
stanteni).

Na konci této navrhované&iptupové komunikace fpd portdlem tunelu) se nachazi
manipul&ni plocha 20m x 25m pro slozky 1ZS. Na konci Usekazuje na Zelezmi
trat’, kde je ¥izen fejezd umot#ujici vjezd techniky do koleji8tpro vozidla I1ZS. Red
viezdem na manipwai plochu bude umi&ha ocelovd uzamykatelnd zavora pro
zdirazreni, Ze se jiz nejednd o #egn¢ pristupnou komunikaci a zaroveoddluje
verejnoucast od neviejné.

* SO 38-30-60 Nemanice—Sgin, pristupové komunikace severniho portalu
Chotyanského tunelu, vejnacast
« SO 38-30-60.1 Nemanice—-S#fn, pristupové komunikace severniho portalu
Chotycanského tunelu, nekegnacast
Pristupova komunikace k severnimu portalu Changkého tunelu, je napojena na
dalnici D3, ev. stykovouikZovatkou na stavajici silnici I/3. MoZnostimého napojeni na
dalnici D3 je projednano se zastupSD. Zawr jednani je nasledujici: Nouzové napojeni
na dalnici D3 pro slozky 1ZS vifpad havarie v tunelu je mozné. Toto napojeni nebude
vyuzivano pro Gdrzbu. Sjezd z D3 bude zab&zpeypovou mechanickou zavor8isD,
nebo v pipad oploceni dalnice uzamykatelnou branou.
Oddileni vearejné a neviejnécasti bude zajisho manualni zamykatelnou zavorou.
Je navrZzena jako dvoupruhovd komunikace kategofidOPs d¥mi vyhybnami
celkové délky 273m. Uprava plochy pro I1ZS je shojté v SO 38-30-59.1.

« SO 38-30-61.01 Nemanice-S&w, piistupova komunikace k Gnikovému objektu
¢.1—Na Lesit
V prostoru nad Chotanskym tunelem jsou vyasty na povrch 4 zchranné Sachty.
U kazdé Sachty je plocha pro slozky 1ZS o ploSent®Oktera je napojena naiemou
komunikaci.
Sachta.1 je napojena 684 m dlouhoiisiupovou komunikaci kategorie P4/48k§i
4 m s 5ti vyhybnami po 100 miEy 2 m na stavajici zpe¥nou komunikaci.

« SO 38-30-61.02 Nemanice-3&w, piistupova komunikace k Gnikovému objektu
¢. 2 — Chotg¢any-U NéadraZzi
V prostoru nad Chotsanskym tunelem jsou vy@sty na povrch 4 zachranné Sachty.
U kazdé Sachty je plocha pro slozky I1ZS o ploSent®Oktera je napojena naiefou
komunikaci.
Sachta:.2 je napojena 456 m dlouhoiisiupovou komunikaci kategorie P4/48k$i
4 m s 3mi vyhybnami po 100 mi&y 2 m na stavajici zpe¥nou komunikaci.
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« SO 38-30-61.03 Nemanice-S&w, piistupova komunikace k Gnikovému objektu
¢. 3 — Chotgany-lom
V prostoru nad Chotanskym tunelem jsou vyasty na povrch 4 zachranné Sachty.
U kazdé Sachty je plocha pro slozky 1ZS o ploSent®Oktera je napojena naiemou
komunikaci.
Sachta¢.3 je napojena ze silnice 11/60Jigtupovou komunikaci kategorie P4/40
Sitky 4 m a délky 40 m. Je taktéz Gpraven i vjezd amé&nolomu.

« SO 38-30-61.04 Nemanice-3&w, piistupova komunikace k tnikovému objektu
¢. 4 = Vitin-Kliny
V prostoru nad Chotanskym tunelem jsou vy@sty na povrch 4 zachranné Sachty.
U kazdé Sachty je plocha pro slozky I1ZS o ploSent®Oktera je napojena naiefou
komunikaci.
Sachta:.4 je napojena 342 m dlouhoiisiupovou komunikaci kategorie P4/48kgi
4 m se 2 vyhybnami po 100 nfl§f 2 m na stavajici zpe¥nou komunikaci.

Pokud budou &které komunikace vyuzivany jako komunikace stawahidudou
poruchy vozovky vzniklé v @ibéhu vystavby po ukateni stavby opraveny.

« S0 46-30-03  ZST Veseli n.L., Gprava zp&awch ploch v TO

Jednéd se @eSeni ploch v rekonstruovaném aredlu SDC TO Vegklikteré je jiz
zpracovaneé ve stupni PD a PS a byliazano do napinstavby rozhodnutim investora.

Pozn.: Z tohoto févodu je 7eSeni doloZzeno pouze v souhrnnydistech stavby a
nebude sodasirizeni o umighi stavby.
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B.1.3.3.9. Kabelovody, kolektory

V ramci Uprav rozsahu stavby byly v roce 2015 aigwntace vypudty nasledujici
objekty:

* SO 31-44-01 Nemanice, kabelovod A v ul. Nemanicka

e SO 31-44-02 Nemanice, kabelovod B v ul. Nemanicka

Soutasti stavby jsou i nasledujici objekty kabelovod

« SO 37-44-01  ZST Seitin, kabelovod

Novy kabelovod je mezi km 21,900 a km 22,477. Jéemwepodél kolej&. 5 ve
zpevréné plose k objektu SO 37-40-01 (ZST &év, technologicka budova) od této
budovy je pechod kolejidt a vedeni je v nastupisti.

Délka cca 622m. Vedeni je sestaveno z 3 devitiotyah multikanat.

Po trase je 12 Zelezobetonovych Sachet a 12 piagtov

Mezi Sachtami je v kabelovodu pouze drazni vedeni.
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B.1.3.3.10. Protihlukové objekty
Reseni protihlukovych opani reprezentuji nasledujici stavebni objekty:

* SO 31-50-51 Nemanice, protihlukovérst a valy

Soutasny stav:
V souwasném stavu zde nejsatizena Zadné protihlukova opexti.

Navrhovany stav:

Zakladnim podkladem pro zpracov&asti projektu tykajici se ochranyga hlukem
je Hlukova studie sighledovym posouzenim vyhledové akustické situace.

Jako opatni zabraujici Steni hluku a snizeni jeho drayrjsou navrhovany
prefabrikované Zelezobetonové protihlukovéngta sypany protihlukovy val.

VySka protihlukovych € je fizna, vzhledem k mistnim podminkdm od 2,0 m
do 3,5m nad TK, vySka valu je 5,0 m nad TK. Vzdékt protihlukovych sh od
prilehlé koleje je 3,5 m. Od km 8,608 do km 9,12#¢S odsunuta od osyilehlé koleje
z davodu zajiseni viditelnosti na n&sstidla. V oblasti traénich stoZak jsou navrhovany
vyklenky.

Unikové cesty jsou tieny vzajemnym fekryvem protihlukovych gh a vedeny
smérem od koleje.

Hlavni vymery:
délka protihlukovych gh 1760 m
délka protihlukového valu 208 m

« SO 31-51-51 Nemanice, individualni protihlukova weai

Soutasny stav:
V souwasném stavu nejsotiizena zadna protihlukova operi.

Navrhovany stav:

K individualnim protihlukovym opéaéni jsou navrzeny na zakkadysledki hlukove
studie, ktera fedpovida budouci hlukovou #at prevazié rodinné domy nebo bytové
domy v Nemanicich v blizkosti trati zatelem zlepSeni zivotniho prostdi. RedkEzne
bylo vytipovano 5 objeki

Hlavni vymery:
5 objekti = 22 ks oken....... 46 m2

« SO 37-50-51  Se¥in, protihlukové siny a valy
V souwasném stavu zde nejsotizena zadna protihlukova opexi.

Navrhovany stav:

Zakladnim podkladem pro zpracov&asti projektu tykajici se ochranyga hlukem
je Hlukova studie sighledovym posouzenim vyhledové akustickeé situace.

Jako opatni zabraujici Sieni hluku a sniZzeni jeho dravrjsou navrhovany
prefabrikované Zelezobetonové protihlukovéngt a protihlukové valy (armovany a
sypany). Vyska protihlukovych &t je izna, vzhledem k mistnim podminkam od 2,5 m
do 3,0 m nad TK, vyska vaje 3,0 m nad TK.

Vzdalenost protihlukovych & od gilehlé koleje je 3,5 m a v oblasti trakich
stozafi jsou navrhovany vyklenky. V objektu nejsou unikawg&hody zapdebi.
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Hlavni vymery:
délka protihlukovych gh 962 m
délka protihlukovych v 221 m

+ SO 37-51-51 Setin, individualni protihlukova op#ni

Souasny stav:
V souwasném stavu nejsotiizena zadna protihlukova openi.

Navrhovany stav:

K individualnim protihlukovym opaéni jsou navrzeny na zakkadysledki hlukové
studie, ktera fedpovida budouci hlukovou #at prevazre rodinné domy nebo bytové
domy v Sewting v blizkosti trati v ZST Sestin v ulici Nadrazni za delem zlepSeni
Zivotniho prosiedi. Redl&zre byly vytipovany 2 objekty.

Hlavni vymery:
3 objekty = 23 ks oken....... 44m2

B.1.3.3.11. Pozemni stavebni objekty

Ze stavby je vypush nasledujici stavebni objekt:
e SO 31-45-02 Nemanice |, demolice objekt kiizovatce ul. Nemanicka a
A.Tragera
Uvedeny objekt (nebo jeho technicieSeni) budedlenén do navazujici stavby ,1/20
Ceské Budjovice, severni spojka“, kterodipravuje investoRSD CR.

V rdmci Uprav rozsahu stavby byly v roce 2015 auidwatace vypusity nasledujici
objekty:

* SO 31-41-01 Nemanice |, zésteni podchodu, ul. Kvapilové

* SO 31-41-02 Nemanice |, z&steni podchodu, ul. Nemanicka

Reseni pozemnich objeékteprezentuji nasledujici stavebni objekty:

* SO 31-40-01 Nemanice I, technologicka budova

Je nova technologickd budova, situovana padékavajiciho kolejigt v prostoru
mezi stavajici a n@wmnavrhovanou koleji v km cca 9,050.

Dispozice je navrzena dle nafokpracovatdl technologickych profesi.

(Zabezpeéovaci z@izeni, dopravni kanceld sclovaci zdizeni, prostory pro
silnoproudou technologii a socialnitzeni pro obsluhu objektu)

Ve findlnim stavu bude objekt bez obsluhy.

Padorysné rozréry: 21,30 x 15,0 m
Obesta¢ny prostor: 2100 m3

+ SO 31-42-51 Nemanice I, oploceni
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U tohoto objektu dochazi k redukci rozsahu s ohted®a zUzeni stavby v lokalit
kiiZeni trati a ulice Nemanicka. V navaznosti na wprkomunikace podél koleji bude
upraveno oploceni. Jedna se o Usek od ul. H. Keapibo konec arealileské posty s.p..
Stavajici oploceni, které zasahuje do navrhovaié®eni bude vybourané a v nové linii
podél komunikace je navrZzeno noveé.

* SO 31-45-01 Nemanice I, demolice domku v km 8.575
Demolice drdzniho domku Zidodu kolize s novym kolejovyrreSenim.

« SO 37-40-01  ZST Setin, technologicka budova

Navrhovana budova je situovana ve stanici 8avijizné od stavajici vypravni
budovy. Dispozice je navrzena dle poZzadatdchnologickych profesi.

(Zabezpéovaci zéizeni, dopravni kancdlasclovaci zdizeni, silnoproud a socialni
zaizeni)

Padorysné rozréry: 22,0 x 12,35 m

Obesta¢ny prostor: 1630 m3

« SO 37-40-02  ZST Setin, stavebni Gpravy VB
Po demontézi technologickychizzeni ve stavajici vypravni budobudou stny a
podlahy vyspraveny a cely prostor vymalovan.
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« SO 37-41-01  ZST Setin, zasteSeni vstup do podchodu, ifistresky

ZasteSeni schodi§ta ramp bude v celém rozsahu plochy v8tdp podchodu po
obou stranéch koleji.

Konstrukce pistreSku je kotvena do zidky podchodu, po obou strasébbdist a
rampy. Nad nastupi&n je stecha vykonzolovana, tak aby do plochy nastepist
nezasahovali Zadné svislé nosné prvky.

Konstrukce pistteSki bude ocelova, &3ni pla8 nad nastupi8m z trapézového
plechu, nad rampou a schodistbude stecha prosklena.

Padorysné rozréry: 57 x 6,25 m, 57 x 6,40 m

« SO 37-42-01  ZST Setin, drobna architektura
Na nastupisti budou navrzeny l&ky, kotvené jako konzoly k zidkam vstumlo
podchodu. Déle budou na nastupistich osazeny kmgerenani vitriny.

« SO 37-42-02  ZST Setin, oploceni
Jedna se o nahradu stavajicich oploceni kolidhjisécstavbou:
Oploceni¢.1
« Oploceni pozemkp.$.595/2 a 595/3 v Sétiné fesi demolici a znovuiizeni
oploceni dvou pozeniikiednoho maijitele.
Oploceni¢.2
* Oploceni lomu je v kolizi s novym kolejovyieSenim. Stavajici oploceni z
draéného pletiva na ocelovych sloupcichetre vjezdové brany a branky
bude zdemolovano v délce cca 260m a nahrazeno novym

« SO37-43-01  ZST Setin, orient&ni systém
V navaznosti n&esSeni ostatnich objektv ZST Sevtin bude ve stanidieSen novy
orient&ni systém.

« SO 37-45-01  ZST Setin, demolice objektCD

Z diavodu kolize s kolejovynteSenim bude zbourany obytnynd na pravé stran
kolejiste.

Dale bude zbourany objekt WC, i uvolnéni plochy pro novou technologickou
budovu.

« SO 37-45-02  ZST Setin, demolice objekt SZDC

DalSi objekty bourané zigodu kolize s kolejovymreSenim jsou objekty TO na
pravé stra#é kolejis€ a sta¥dlo u vypravni budovy na levé stearlJ prejezdu po levé
strarg koleji bude drazni domek.
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* SO 38-40-51 Nemanice - S#in, energocentrum

V blizkosti jizniho portalu Chotianskeho tunelu je po pravé starkoleji
navrhovany novy objekt energocentra.

Dispozice je navrzena dle nafokpracovatal technologickych profesi. Objekt je
bezobsluzny.

Pristupny bude z nav navrhované komunikace budované prigstop K jiznimu
portalu Chotganského tunelu.

Padorysné rozréry: 32,50 x 10,00 m

Obesta¢ny prostor: 2100 m3

e SO 38-40-52 S#ovaci technologicky objekt v km 13,48

U severniho portalu Hosinského tunelu je navrhovaymaly prefabrikovany
domek, se sedlovouisthou pro umighi technologie stlovaciho zézeni.

Piadorysné rozrery: 2,70x3,10 m

Obesta¢ny prostor: 45 m3

* SO 38-40-54 Technologicky objekt u jizniho portAlosinského tunelu

* SO 38-40-55 Technologicky objekt u severniho partébsinského tunelu

Technologické objekty k tun@in pro umisini sclovaciho zézeni a silnoproudé
technologie.

Situovani objektu SO 38-40-54 po pravé str&woleji ve svahu jizniho portélu,
situovani objektu SO 38-40-55 je po levé strkoleji ve svahu severniho portalu.

Objekty jsou dispozné stejné.

Padorysné rozréry: 19,65x5,70 m

Obesta¥ny prostor: 720 m3

* SO 38-40-56 Technologicky objekt u severniho par@hotyanskeho tunelu

Technologické objekty k tun@in pro umisini sclovaciho zézeni a silnoproudé
technologie.

Situovani objektu je po levé strakoleji ve svahu severniho portalu.

Padorysné rozréry: 20,65x5,70 m

Obesta¥ny prostor: 760 m3

« SO 38-40-57  Unikové objekty Chagnského tunelu
Navrhované objekty slouzi k zés$eni Unikovych Sachet z tunelu a usmiszaizeni
VZT. Celkem 4 objekty kruhovéhaidorysu jsou zaloZzené naséch unikovych Sachet.
Piadorysné rozrery:
o0 kruhovy objekt piiméru 8,80 m — 2x
o0 kruhovy objekt piiméru 7,80 m — 2x
Obesta¢ny prostor: 2x320 m3
2x260 m3

Nahradni objekty TO ve Veseli nad LuZnici

« SO 46-40-06  ZST Veseli n.L., rekonstrukce skladu TO

Stavajici objekt slouzi pro peby tra'ového okrsku Veseli na Luznici. Disp&ai
ieSeni rekonstrukce odpovida poZademkuzivatele na umighi dvou organizénich
jednotek spravy trati TO Veseli nad LuZnici a TOQ&a.

Prizemni,casté&né podsklepeny objekt je 2dy z pérobetonovych tvarnic, zésseni
je drevenymi sedlovymi vazniky s krytinou z vinitého plechutevenym podhledem.
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Po rekonstrukci bude objekt slouzit jako administrd objekt se socialnim zazemim
pro pracovniky TO Se¥in a TO Veseli nad Luznici.

» SO 46-40-07 ZST Veseli n.L., stani pro MUV a sklady poteby TO

Navrh respektuje dispazii a technické pozadavky budouciho uZivatele. Jsgnd
piizemni objekt rozéleny na dva zakladni celky — halovou garaz pro jkete vozidlo a
objekt sklad a dilen.

Garaz pro MUV je navrzena jako ocelova hala s poltostechou. Nosna ocelovéa
konstrukce je opla&ha stnovymi a steSnimi send¥iovymi panely.

Cast objektu obsahujici sklady a dilny budesr#&d omitnuta hladkou omitkou.
Stirecha je pultova, krytina z trapézového plechu.

Padorysné rozréry: 31,60 x 12,73 m

Obesta¥¢ny prostor: 2515 m3

Pozn.: Do objektové skladby jsou na zaklggbZadavku investora vioZzeny vySe
uvedené objekty:

SO 46-40-06 a 07, které reprezentidgiSeni pevzaté z useku stanice Veseli nad
Luznici. Jedna se pouze o ra@e$ii stavebni napinstavby.

V zavru projektovych praci byly do stavbyraaeny i ékteré objekty ze stavby
Modernizace trati Setin — Veseli nad LuZnici, #ast Usek Horusice - Veseli nad
LuZnici. Tyto SO se tykaji TO v ZST Veseli nad ituZRyly jiZ /eSeny, projednéany,
Uzem#d povoleny a dopracovany v urovni PROJEKT v ramisiogni stavby. O navazné
stavebni povoleni proerse bude Zadat ale jiz v této staemanice | — Seétin, v dal$im
stupni.

Dokumentace uvedenych SO je dolozena pouze v siyghedstech PD.
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B.1.3.3.12. Trak éni vedeni

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrZzendepod
Trakeéni proudova soustava jednofazoviddstva 25kV.
* rychlost do 160 km/h - vzorové sestavy "S" a saflwsath dopiku

Prafezy TV dle energetickych vygti- pro rychlost do 160 km/h:
o0 hlavni sestava 100Cu + 50Bzigdavnym lanem pro hlavni kolg)
la2
o vedlejSi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejSi koleje

o zesilovaci vedeni - neni navrhovano
0 obchazeci vedeni dvoukolejnych tuinéliz. zapis z porady)

* rychlost do 200 km/h
Pritezy TV dle energetickych vygti:

o hlavni sestava 120Cu + 70Bz s b&izigvnych lan
o vedlejSi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejSi koleje

o zesilovaci vedeni - neni navrhovano
0 obchazeci vedeni dvoukolejnych tuinéliz. zapis z porady)
o tah v hlavni sest&bude navrhovan na 15 kN

Podélné rozmighi podgr trolejovych vedeni respektuje stavajici nebo naowstni
stavebni objekty a lokalni objekty Zeleamiho spodku.

Navrhovana maximalni roZp v obloucich jsou navrZzena podle ,Vzoroveé sestaVvy
pro rychlost ¥tru 35 ms-1 a viimeé trati 62 m (max. 65 m).

Pricné umisini stozaii TV je navrZzeno v zasadtak, aby zakladem byla
respektovana drazni stezka na vzdalenost lice rstdZ80m az 3,50m od osy nov
upravené koleje. &iSena vzdalenost lice stoZzaru je navrZzena v mistéskupi§ a v
koordinaci na navrhovany nebo stavajici typ odvodrZelezniniho svrSku a spodku a
piekazky. Umisini stozafi je navrzeno optimatnh s ohledem na typ odvoémi.
Konkrétni navrh umighi stozai (bez uteni konkrétnich tyf) je obsazen v koordidai
situaci.

Nové zaklady TV

Jsou navrzeny podle schvalené typové dokumentacenidfech zarubnich nebo
opérnych zdi a Uprav mastje umistni zakladi feSeno ve spolupraci se zpracovatel
téchto stavebnich objekt

Nové stozary TV

Jsou navrzeny podle schvalené typové dokumentacéikétozni ochrana podp
TV a ocelovych konstrukci Na novych stoZarech askwkcich je provedena vyrobcem
dle TKP. Na pouzivanych stavajicich stozarech astkokcich se provede obnoveni
nagru. Na stav®d budou provaéhy jen gipadné opravné nély a naér vystraznych
sdleni podleCSN.
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Zawsy TV

Na individualnich stozarech jsou navrzeny&dvna trubkovych otmych konzolach
podle vzoroveé sestavy, s nosnym lanem sledujicikatklst troleje. Na nosnych branach
smerova lana a vylozZnicich zésy SIK.

Pristroje TV

Budou pouZity ze sortimentu schvaleného k pouZivéitratich SZDC aipsre
stanoveny v dalSim stupni PD. Pouziti odpojdva odpin&i do TV bude v dalSim
stupni upgesreéno dle schvalené koncepce.

Ochrana proti imému a nefimému dotykwasti TV

Ochrana Zivych a nezivycliasti TV proti nebezg@mému dotyku je navrZzena
vzdalenosti podI€SN 34 1500 &SN EN 50 122-1 (34 1520). Ve stésiych pongrech
je ochrana fed nebezpmym dotykem Zivycleasti TVieSena pomoci zabran.

Ochrana proti atmosférickémiigmsti

Je navrZzena svadiprepsti do mist podl€ SN 34 1500.

Bezpeénostni tabulky a oziani stozat gisly

Budou pouZity plastové nebo kovové tabulky pad&N 37 5199 &SN ISO 3864.
Upevreni tabulek na stozary se provede podle tkyplvzorové sestavy J /' S pomoci
nerezovych pask

Demontaz stavajiciho TV

DemontaZz opushych zéklad se provede do hloubky 1m pod novy terént 3e
zékladi a pebyt&na zemina se odveze na skladkyceme pro tuto stavbu. VeSkery
ostatni zdemontovany material TV budiegan roztidény provozovateli TV na @ené
misto pro dalSi pouziti.

Trakéni vedeni a jeho Upravy

U dvoukolejnych tundl je navrzeno obchazeci vedeni (na Zadost provézieyaa
klasickérettzovkoveé vedeni.

Reseni trakniho vedeni reprezentuji nasledujici stavebni oyjek

« SO 31-60-51  ZST Nemanice, Upravy TV

V tomto stavebnim objektu se@$i Gprava trakiho vedeni v ZST Nemanice ve
variang ,Golids" (jeden dvoukolejny tunel). Rozsah U(prae jod stavajiciho
mechanického @deni v km cca 7,20 (215,90) do nového elektrickéiieni v km cca
9,60 snérem na Tabor a stavajiciho elektrickéliedi v km cca 217,6 sirem na Plz&.

Rozsah zatrolejovani je &&an na zaklagl dopravni technologie zpracované pro tuto
stavbu. V Zst Nemanice Il bude stav&bopravovano pouze zhlavi $mCeské
Budgjovice. Vymena vodti je navrZzena do km cca 217,800.

Dle schéma napajeni &ldni ( @ilohac¢. 3) jsou navrzeny vSechny odpojégaiové
s motorovym pohonem nebocni (stavajici #stanou pouze 413 a N211).

* SO 31-60-02 TT Nemanicefipojeni napajeciho vedeni na TV
* SO 31-60-03 TT Nemanicefipojeni zgtného vedeni

* SO 32-60-01 Nemanice - Hluboka n/V Zamosti, stavayv

* SO 33-60-01 Hluboka n/V Zamosti , stavajici TV

* SO 34-60-01 Hlubokéa n/V Zamosti - $&w, stavajici TV

V téchto objektech jéeSena demontaz stavajiciho TV na opinétrati.
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« SO 37-60-01  ZST Setin, Gpravy TV

V tomto stavebnim objektu s$esi Gprava tralniho vedeni v ZST Sétin. Rozsah je
od nového elektrickéhoetbni v km cca 20,90 do nového elektrickéhitedi v km cca
22,9 snérem na Tabor.

« SO 37-60-02  ZST Setin, Gpravy optického kabelu
V tomto stavebnim objektu $eSi provizorni fevéSeni stavajiciho optického kabelu.
Na konci stavby bude opticky kabel urdfstio zens.

« SO 38-60-51  Nemanice - Sgin, Gpravy TV

V tomto stavebnim objektu $esi Gprava tradniho vedeni trati Nemanice — Séin
od nového elektrickéhogtkni ZST Nemanice v km cca 9,75 do nového elekétick
déleni ZST Sewtin v km cca 20,9.

Na tomto Useku jsou navrzeny dva dvoukolejné tugglpsinsky* km 10,20 —-13,30,
Chotycansky” km 15,90 — 20,60). Traki vedeni je v tunelech navrZzeno Kklasické
(Fettzovkové). Trakni vedeni bude umisio na upravenych konzolach. Vzhledem k
délce tunel je v nich nutné zhotovit vyklenky pro pohyblivétikeni troleje a nosného
lana.

« SO 39-60-01  Se¥in - Dynin, Gpravy TV

V tomto stavebnim objektu sesi Uprava tralniho vedeni trati Seétin — Dynin od
nového elektrickéhodieni ZST Sewtin v km cca 22,9 do napojeni na stavajici TVetiat
km cca 25,3. Traki vedeni neni v této stavbeSeno az do stanice Dynin (km 28,2)!

B.1.3.3.13. Nap4jeci stanice — stavebni €ast
Reseni stavebrifsti napajecich stanic reprezentuji nasledujivestai objekty:

* SO 31-40-52 Nemanice |, stavebni Gpravy v napégaciici

Stavebni Gpravy pro silnoproudou technologii budaalého rozsahu pouze uvnit
stavajicich objeki

Stanovist transformatai:

Staveb# stavajici stanovisttransformatak vyhovuji pro montaz novych.

Stavebni Upravy sgovaji ve vyspraveni a provedeni novychénat

Mistnosti tlumivek:

Podlaha bude vybourana a gawavrzena z betonu vyztuzeného polymernimi viakny,
je nutno vylodit vyztuzeni ocelovou vyztuzi. Dale budou navrzemava vrata pro
montaz nove technologie.

Plocha Uprav: 2x 115,00m2

B.1.3.3.14. Spinaci stanice — stavebni &ast
Neobsazeno v rdm&géSeni stavby.
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B.1.3.3.15. Ohfev vym én
Reseni okevu vymen vyhybek reprezentuji nasledujici stavebni objekty

* SO 31-64-51 Vyhybna Nemanice, Uprava EOV

Dle technickoekonomického porovnaniznych zmisohi ohtevu vymen (plyn,
trakce, distribuce) a dle stavajiciho provedenfewh vynen, byl vyhodnocen jako
nejvyhodrgjSi olrev elektricky, s napajenim z nového thaiho vedeni. Nové&eSeni
ohfevu vymeén (vymeny ¢.709 - 712 — sir Pha, vyndna ¢.801, 802, 804 s#n Plz,
vyména 817) se fedpoklada s proudovymi chréni Stavajici funkni ohrevy vymen
¢.805, 806, 816ab, 818, 803 budou ponechany. Stausjitrakéni transformatory o
vykonu 60kVA na stozarech u TV napdjejici vySe wredvynény, budou demontovany
a nahrazeny novymi o vysSim vykonu v kioskovém pdani. V novémieSeni je
uvazovano siemi kioskovymi transformovnami, které budou rozerigt v blizkosti
vymen, zhruba ve stmech Ceské Budjovice, Praha, Plze Stavajici provedeni
s dalkovym ovladanim vydém tlacitky bude nahrazeno pin automatizovanym
s piamyslovym p@&itacem, ktery umozni vedlgdici ¢innosti zaznamenavani provoznich
stavi v pribéhu celého roku. VSechny provozni stavy EO\etwe poruch, budou
pirenaSeny do systému dalkové diagnostiky Zel. infukgiry, pomoci kterého Ize,
v piipadt nutnosti, EOV rovéZ ovladat.

Prenosové cesty budou zafi8y pres opticky vystup na novou &dvaci
komunikani st (feSi PS 30-02-03). V trafokiosku budou osazeny téktentry pro
odeiet spoteby v provedeni schvaleném SZE HK.

Napdjeci kabely s sdénymi jadry budou uloZeny ve spoteych vykopech s kabely
nn, os¥tleni a DOUO. Sotasreé s napéajecimi kabely budou polozeny ovladaci kabely
pro napojeni paitrnostnich a kolejovychidel EOV.

Pro EQV se fedpoklada koncepce, ktera vyuziva pro napajenphidfich vyhybek
proudové chrage. Ovladani EOV bude napajeno ze z&jétsit.

Instalovany pikon EQV: 240 kW

Ra¢ni spoteba: cca 310MWh/rok

* SO 38-64-51 Vyhybna tunely, EOV

Dle technickoekonomického porovnaniznych zmsohi ohievu vymen (plyn,
trakce, distribuce) a dle uvazovanéha@tpaityrech oliivanych vymén byl vyhodnocen
jako nejvyhod#jsi ohtev elektricky, s napajenim z nového objektu enezgtra. VieSeni
je uvazovano se samostatnym nn roz¢ach pro patby EOV. Rozvéagt se umisti do
mistnosti rozvodny nn.Rizeni EOV bude pk automatizovanym p@myslovym
pocitatem, ktery umozni vedlddici ¢innosti zaznamenavani provoznich stavpribéhu
celého roku. VSechny provozni stavy EO¥etng poruch, budou iignaseny do systému
dalkové diagnostiky Zel. infrastruktury, pomoci réteo Ize, v pipad nutnosti, EOV
rovneéZz ovladat. V rozvodh bude osazen elektr@m pro ode€et spoteby s moZnosti
dalkového penosu dat.

Napdjeci kabely s sdénymi jadry budou ulozeny ve spotg/ch vykopech s kabely
nn, oswtleni a DOUO. Sotasré s napajecimi kabely budou poloZeny ovladaci kabely
pro napojeni paostrnostnich a kolejovycbidel EOV.

Pro EQV se fedpoklada koncepce, ktera vyuziva pro napajenghdfich vyhybek
proudové chrage. Ovladani EOV bude napéajeno ze z&jistsit.

Prenosové cesty budou zafi8y pres opticky vystup na novou &dvaci
komunikani st’ (feSi PS 30-02-03).
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Instalovany pikon EQV (vyhybkyc.1 — 4): 30 kW
Ro¢ni spoteba: 60 MWh/rok

« SO 37-64-51  ZST Setin, uprava EOV

Dle technickoekonomického porovnaniznych zmisohi ohtevu vymen (plyn,
trakce, distribuce) a dle stavajiciho provedenieoh vymeén (vymény sner Praha),
napajenych z distribuce fgs stavajici zasuvkovy stojan, byl vyhodnocen jako
nejvyhodrjSi ohrev elektricky, s napajenim z nového tmatho vedeni. Budou vyfvany
vymény ¢.1-8, 11, 13 — 18.

Predpoklddéa se instalace dvou thaich transformétdr v kioskovém provedeni.
Stavajici provedeni s dalkovym ovladanim ¥pamtlatitky bude nahrazeno pin
automatizovanym s pmyslovym pditacem, ktery umozni vedlefidici ¢innosti
zaznamenavani provoznich stawpribéhu celého roku. VSechny provozni stavy EOV,
véetrg poruch, budou ignaSeny do systému dalkové diagnostiky Zel. infikgiry,
pomoci kterého Ize, vifpact nutnosti, EOV roviz ovladat.

Zakladni dalkové ovladani je uvazovano ze stavaicilopravniho disgeku
v Ceskych Budjovicich. Renosové cesty budou zafidy pres opticky vystup na novou
sklovaci komunikani si’ (feSi PS 30-02-03).

Systém umozni na kazdé arovni ovladani s indikkitiéniho stavu (okruh zap/vyp,
probihajici komunikace, porucha, ovladani migtalkow, signalizace otgeni
rozvadice apod.). Systém, spotey s ovliadanim os¥leni, bude proveden tak, aby byla
moznost ovladani &eni propojit jednoduchym #apobem na budouci centralni
dispeerskeé pracovistv Praze.

V kazdém trafokiosku budou osazeny téz elektigns moznosti dalkovéhagnosu
dat v provedeni schvaleného SZE HK prodadepoteby.

Napdjeci kabely s #sdénymi jadry budou uloZzeny ve spote/ch vykopech s kabely
nn, oswtleni a DOUO. Sotasré s napajecimi kabely budou poloZeny ovladaci kabely
pro napojeni paoitrnostnich a kolejovycbidel EOV.

Pro EQV se fedpoklada koncepce, ktera vyuziva pro napajenghdfich vyhybek
proudové chrage. Ovladani EOV bude napéajeno ze z&jistsit.

Instalovany pikon EQV (15 vynn): 140 kw

Ro¢ni spoteba: 180 MWh/rok

B.1.3.3.16. Elektrické p Fedtap éci zafizeni
Neobsazeno v rdamégéSeni stavby.
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B.1.3.3.17. Rozvody vn, nn, osv étleni a dalkové ovladani
odpojova €t

Reseni rozvoil vn, nn, os¥tleni a DOUO reprezentuji nasledujici stavebni kilgje

* SO 31-62-51 Vyhybna Nemanice, Uprava rozvodu nsmvétleni

Stavajici stav

Vyhybna je napajena z distritni pfipojky ze smdru od stavajici napdjeci stanice
v majetku SZDC. Kabelovyifvod je zatazen do technologického objektu v km. 4,5
Objekt je opatn rozvodnou nn, nahradnim zdrojem 150kVA a vyvisidy provedeny
do venkovnich kabelovych 8ki (KS02) na béni fasad. Vybrané vyvody,zejména pro
zab. z&., jsou zalohovany z vysSe uvedeného nahradnihgezdro

Rozvody nn jsou provedeny kabely uloZzenymi v zewmiastech tras uloZené pod
ochrannymi deskamii v ochrannych trubkach. Zwtaa c¢ast, zejména podruznych
kabelovych rozvotl je dozivajici, kabely jsou uloZeny &znych hloubkach siznou
piesnosti zagteni polohy.

Stavajici oswtleni prostor s vynami a nastupistbyvalé zastavky Nemanice je ve
sttedu a na obou zhlavich pomoci 12 ksétisvacich stozdr typu JZ, rkteré z nich
vykazuji poruchy ocelovych stugek, vnitni korozi trubkové konstrukce. Stozary jsou
umisgny po obou stranach kolefStNa stozarech jsourgvazr, dnes jiz doZivajici,
vybojkova svitidla s nizkoudinnosti a malym krytim.

Provozni objekty v ZST jsou W@vazné ¢asti vytagny elektrickou energii;
piimotopy nebo akumutaim kamny. Spinani tarifu je od lokalniho vysda
v trafostanici, rozvod je samostatnym ovladacimelain.

Stavajici instalovany vykoncvVO: 40kW
Stavajici soudobyifkon: 30 kW
NovéieSeni

Stavajici osdtlovaci stozary budotastén¢é demontovany zidzodu vySe uvedeného
fyzického stavu a zivodu kolize s no¥ navrhovanym kolejigm. Stavajici, dnes jiz
nepouZzivana nastupis&tast. Nemanice, jiz nebudou v novéseni kolejigt uvazovana.

Nové os¥tleni venkovnich pracovnich prostor, zejména kstejpbude provedeno
pomoci uéeného potu oswtlovacich bod se 100-150W vybojkovymi svitidly na
novych individualnich sklopnych po#&@ch vrozsahu vysky 6-12m. Intenzity,
rovnomérnost a zpsob os¥tleni budou respektovaiSN EN 12 464-2 a s ohledem na
provozni i investini ekonomiku budou komision&lnstanoveny pracovni prostory, tj.
prostory pro adrzbu vy#m a prostory pro praci nadgném draznim ze&eni. Os¥tleni
bude ovladano:

« z centralniho dopravniho digfieku (zatim vC. Budgjovicich)
* mistrg a pomoci soumrakového spieas obvodem realnélkasu

Systém umozni na kazdé urovni ovladani s indikkitiéniho stavu (okruh zap/vyp,
probihajici komunikace, porucha, ovladani migtalkow, signalizace otgeni
rozvadice apod.). Systém bude proveden tak, aby byla mobwtEdani zéizeni propojit
jednoduchym zfisobem na budouci centralni dispeské pracovigtv Praze.

Zatizeni bude satasre pripojeno do systému dalkové diagnostiky (spoées EOV)

S propojenim na stavajici mistni elektrodisple.

Prenosové cesty budou zafi8y pres opticky vystup na novou &dvaci
komunikani st’ (feSi PS 30-02-03).

S ohledem na rozsah rekonstrukce zetgwhp €lesa, trakce, zab. za sdlovacich
rozvodi, aj. bude provedena celkova rekonstrukce kabelovsazvodi nn Wetrg
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ponechanych kabelovych i&ki. Novy kabelovy rozvod nn napoji novy technotdgy
objekt a ponechané stavajici kabeloviéirgka @ripoji dalSi nova zigzeni (nap. sctlovaci
systémy atp.). Kabelové$ké u demolovanych objektbudou zruSeny.

Odbker oswtleni, napdjeny z uzivatelské TS v arealu NS buddryzré meren
v hlavnim odBrovém rozvadci noveé vyhybny.

Novy instalovany fikon . VO a UNZ: cca 60kwW
Novy soudoby fikon: 50 kW
Ro¢ni spoteba: 110MWh/rok

* SO 31-62-52 Vyhybna Nemanice, Gprava DOUO

Stavajici rozvod pro DOUO bude rekonstrukci Zekazihio glesa a stavbou nové
trakce v mist nového kolejovéhoetesa pevazié dotten a proto demontovan. V rdmci
Uprav trakniho vedeni budou v prostoru Zel. vyhybny a cel&tamglu feSeny i nové
motorové pohony odpojova TV. Napojeni novych motorovych odpojadaTV bude
petivodicove, novymi ovladacimi kabely typu CYKY (7Dx4, 12@x ze stavajici
ovlddaci skin¢ umistné v technické mistnosti v objektu napajeci stamviggovedeni
pouzivaném v oblasti SDC-SEEeské Budjovice s napojenim od rozvé&tk zajistné
sits a zapojenim do RT pro ovladani od elektrodispera. Tato stavajici ovliadaciigk
v provedeni POZ je vybavena dostaign mnozstvim rezerv pro ovladani novych
motorovych pohoi

Budou ovladany odpojove ¢.: 401, 402, 72108, 405, NP5, NP15, N201, N202,
N203, NP1, NP2, NP3, NP11, NP12, NP13, N111, NNI)7, N101, N102, N113, 3,
13, 23, 33, 43, 53, 414, 7128, NP7, NP17, 7138, 413, 411, 412, 1, 2figemZ jde o
13 ks zcela novych, ostatni jstrEeny vyminou.

Stavajici 401, 402, NP5, NP15, NP1, NP11, NP2, NB1243, 23, 33, 43, N111,
budou repasovéany.

K novym i ke stavajicim bude poloZena kabelaz n&tavajici 12501, Z501 budou
zrusSeny — odpojeny.

* SO 32-62-51 Nemanice - Hluboka n/V Zamosti, Upnaiojky nn pro sdl.
za. v km 225,764

Stavajici domek pro zab. izau pejezdu je napojen jednofazovouigmjkou
z distribieni sit od TS E.ON dle vyjaeni a podminekifpojeni E.ON Distribuce, a.s..
Pro zajis¢éni noveho odéru pro sdlovaci zdizeni bude fipojka repasovana polozenim
nového kabelu AYKY 4x16 a stavajici pils jis€nim bude dopkn na tifazove
provedeni.

Délka upravenéifpojky nn: 30m

* SO 38-62-51 Energocentrunijpojka 22kV

Objekt energocentra bude napojen z upraveného jitifea vedeni vn 22kV
v majetku E.ONu #eSi SO 38-73-23). Odi@ozeného vn stozaru, na ktery bude
instalovan Usekovy odpitiebude provedena jednoducha kabelova vipgka wetrg
umiseni obchodniho wieni E.ON Distribuce, a.s.. Kabel typu AXEKVCEY 3x9b
bude polozen vzemi ve vhodné trase od stoZzaru @Zrodvadcée vn v novém
energocentru.

Délka gipojky: 30m
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* SO 38-63-51 Tunel Hosinsky, rozvod 6kV

Pro napajeni tuneloveé technologigetné zatizeni pro pozarni zabezmni objektu je
nutno, z hlediska vzdalenosti gepaSeného vykonu provést napgjeni pomodith&Rv.
Rozvod 6kV bude napajen z transformoven 0,4/6k&Si( PS 38-03-05) situovanych
Vv energocentru mezi éma tunely. Rozvod 6kV bude proveden skou tak, aby i i
poruse z jedné napajeci strany bylo mozno prowagsdjeni ze strany druhé. Rozvod 6kV
propoji vnitni transformovny 6/0,4kV uvriitunelu. Kabelovy rozvod 6kV bude v terénu
uloZen v zemi, uvnittunelu v samostatnych ogldnych chranikach uloZzenych v betonu
pod pochozimi plochami mimo kolejistV odstupech po cca 24m budou v ramci tunelu
provedeny betonové kéatésné pozaré oddlené Sachty. V misttransformovny uvnit
tunelu bude kabel 6kV zapojen do roz&&d(viz PS 38-03-07).

* SO 38-62-52 Tunel Hosinsky, rozvod nn adieni

Zatizeni tunelu, zejména vzduchotechnikarpadla, osstleni, zasuvkove skné,
scklovaci aridici technologie budou napajena z vestavnych foameven 6/0,4kV (viz
PS 38-03-05) Transformovny, s vlastnim dvojitymranvad¢em, budou v samostatném
prostoru uvnit tunelu. DalSi napajeci zdroj pro tunel, zejména pouzové unikové
oswtleni a napajenitidici technologie bude UPSie§i PS 38-03-06). Napajeni
energocentra za normalniho provozu zaps distribuce 22kV ze &itE.ONu. V gipad
nahlého vypadku zakladniho napajeni zajisti UPSgie. {i bezvypadkow) energii pro
fidici technologie a pro nouzové UuUnikové &eni. Po startu a fgazovani
dieselgeneratoru v EGC je do 30-45 sec. kdispogltiy vykon pro napajeni
technologickych zidzeni pro zachranné a protipozarsély. Za provozu DG je zajidt i
dostateény vykon pro napajeni 400V zasuvkovychiak

Kabelovy rozvod je napojen z hlavnich nn rozad uvedenych transformoven
6/0,4kV. Z vyvodi budou napojeny podruzné napajeci nn kabely proojdisté odiEry.
Kabely budou ulozeny ipvazr v samostatnych chratiach pod betonovou pochozi
plochou. Nkteré rozvody budou pe¥ma povrchu; tyto je nutno provésti®@epsanou
odolnosti i pozaru.

Oswtleni tunelu slouZi f@devSim pro bezpay unik cestujicich ze zasaZenych
prostor a z tunelu vifpack, kdy je vlak nucen v tunelu zastavit. @8gni o intenzi
minimalre Em=2Ix (Emin=1Ix) v souladu SN EN 1838 je navrzeno v tunelu jako
oboustranné s umistim svitidel do vysky zabradli 1,1m. V mistechleditych pro
pozarni bezpmost (hydranty, hlage atp.) bude intenzita minima&lrblx. V mistnostech
pro technologii a pro udrzbu budou intenzity &@sani vy3si, dle pozadavkiSN EN 12
464-1, gicemz nouzové ostleni bude taktéz 2Ix.

Spinani osgtleni bude na obou portalech pomdiadicich LCD panel feSenych
v ramci DRT, pomoci mistnich prostlenych spinacich tétek uvnit tunelu po cca
250m a dalko¥ z dopravniho disgénku. Dispé&er bude mit k dispozici zakladni
provozni stavy ¥etns poruch. Sotasré bude v ramci BT zajisén prenos stafr a poruch
k elektrodispéerovi. Fenosové cesty budou za$i8y pres opticky vystup na novou
sklovaci komunikani si’ (feSi PS 30-02-03).

Pro servisni prace v tunelu budou po cca 100-15@stalovany zasuvkové ke
400V/230V.

Vzduchotechnika bude napojena téz v ramci tohoto SO
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Energeticka bilance odhi ze si¢ zalohované dieselgeneratorem:

Misto odb éru Druh odb éru Instalovany vykon
Portélové TS 6/0,4 kV (2x) VS + Sdél. + DRT + Silnop. 55 kW
Unikova Stola ¥ + ¥ VZT 6 kW
Propojka €. 2, 5 VZT 8 kW
Propojka €. 1,3,4,6 VZT 6,6 kW
TS v propojkach €. 2, 5 Silnoproudé rozvody — VS 10 kw
Propojky €. 1,3,4,6 Silnoproudé rozvody 360 kW
Propojky €. 1...6 Sdélovaci zafizeni + DRT 18 kW
Celkem 463,6 KW

Bilance zahrnuje vesSkeré alp vcetrg oswtleni, zasuvkovych skni, vytahi a
dalSich technologii

Energeticka bilance odhi ze sit zalohované diesel/UPS:

Druh odb éru Instalovany vykon
Osvétleni 25 kW
Sdélovaci zafizeni+DRT 10 kW
Celkem 35 kW
e SO 38-62-53 Vyhybna tunely, rozvod nn a&hani

Vyhybna bude napdajena z nové disttibupripojky 22kV, ktera vznikne Upravou na
stavajicim vn vedeni 22kV, které prochazi v blizkddovy vn kabel {eSi samostatny
SO) bude zatazen do nového technologického obpktugocentra. Objekt bude ojfeat
transformovnou, rozvodnou nn, nahradnim zdrojem a#sidtechnologii. Z hlavniho
rozvad¢e nn budou provedeny rozvody do novych olijekizdizeni wetns venkovniho
oswtleni.

Rozvody nn budou provedeny kabely v zemi ve gpyleh trasach s ostatnim i
rozvody nn, sélovacimi a zabezgevacimi.

Okoli nového technologického objektu a kolgji& vymenami budou ositleny
pomoci uéeného potu oswtlovacich bod se 100-150W vybojkovymi svitidly.

Intenzity, rovnondrnost a zpsob os¥tleni budou respektov&tSN EN 12 464-2 a
s ohledem na provozni i investi ekonomiku budou komisiongirstanoveny pracovni
prostory, tj. prostory pro udrzbu vym a prostory pro praci nadeném draznim z&eni.
Oswtleni bude ovladano:

- z centralniho dopravniho disfieku (zatim vC. Budgjovicich)

- mistré a pomoci soumrakového spdeas obvodem realnétvasu

Systém umozni na kazdé arovni ovladani s indikkttigdniho stavu (okruh zap/vyp,
probihajici komunikace, porucha, ovladani mistalkow, signalizace otgeni
rozvadce apod.). Systém bude proveden tak, aby byla mobwtEdani zEizeni propojit
jednoduchym zfisobem na budouci centralni digpeské pracovigtv Praze. ReRnosové
cesty budou zaji8hy pres opticky vystup na novou &dvaci komunikani st’ (reSi PS
30-02-03).

Elektrodispéer bude sotasré zpravovan o fipadnych stavech a poruchach
silnoproudého a ostlovaciho zéizeni.

Instalovany pikon . VO: 6 kW

Soudoby pikon: 3 kW
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« SO 38-62-54  Vyhybna tunely, DOUO

V ramci navrzeného trgkiho vedeni budou v prostoru Zel. vyhybny a celého
trianglu feSeny i nové motorové pohony odpojova V. Napojeni novych motorovych
odpojovau TV bude g@tivodicové, novymi ovladacimi kabely typu CYKY (7Dx4,
12Dx4) z no¥ navrzené ovladaci ské jejiz poloha se ig@dpoklada v rozvodnnn
v novostavl objektu energocentra (EGC) v provedeni pouzivaméarhlasti SDC-SEE
Ceské Budjovice s napojenim od rozv&tk zajiséné sit a zapojenim do RT pro
ovladani od elektrodispera.

Budou ovladany odpojovac.: 401, 402, 411, 412, 3A, 3B, 21, 31.

* SO 38-63-52 Tunel Chatginsky, rozvod 6kV

Pro napajeni tunelové technologigetre zatizeni pro pozarni zabezfmni objektu je
nutno, z hlediska vzdalenosti gepaseného vykonu proveést napajeni pomocithégV.
Rozvod 6kV bude napajen z transformoven 0,4/6k&Si( PS 38-03-05) situovanych
v energocentru mezi éma tunely. Rozvod 6kV bude proveden skou tak, aby i fi
poruse z jedné napajeci strany bylo mozno proasdjeni ze strany druhé. Rozvod 6kV
propoji vnieni transformovny 6/0,4kV uvritunelu. Kabelovy rozvod 6kV bude v terénu
uloZen v zemi, uvnittunelu v samostatnych ogldnych chranikach uloZzenych v betonu
pod pochozimi plochami mimo kolejstV odstupech po cca 24m budou v ramci tunelu
provedeny betonové kéntésné pozaré oddklené Sachty. V misttransformovny uvnit
tunelu bude kabel 6kV zapojen do roz&&d(viz PS 38-03-57).

* SO 38-62-55 Tunel Chatginsky, rozvod nn a ostleni

Zarizeni tunelu, zejména vzduchotechnikarpadla, ositleni, zasuvkové skng,
sdlovaci aridici technologie budou napdjena z vestavnych fioameven 6/0,4kV (viz
PS 38-03-07) Transformovny, s vlastnim dvojitymranvadi¢em, budou v samostatném
prostoru uvnit tunelu. DalSi napajeci zdroj pro tunel, zejména pouzové Unikové
oswtleni a napdjenitidici technologie bude UPSte§i PS 38-03-06). Napajeni
energocentra za normalniho provozu zaji§ distribuce 22kV ze itE.ONu. V gipad
nahlého vypadku zakladniho napajeni zajisti UPSgibe. {i bezvypadkow) energii pro
fidici technologie a pro nouzové UuUnikové &eni. Po startu a igazovani
dieselgeneratoru v EGC je do 30-45 sec. kdispopliy vykon pro napajeni
technologickych zdzeni pro zachranné a protipozartdély. Za provozu DG je zaji&t i
dostateény vykon pro napajeni 400V zasuvkovycliiak

Kabelovy rozvod je napojen z hlavnich nn rozaid uvedenych transformoven
6/0,4kV. Z vyvodi budou napojeny podruzné napajeci nn kabely proojisté odiery.
Kabely budou ulozenyipvazi v samostatnych chratiach pod betonovou pochozi
plochou. Nkteré rozvody budou pe¥ma povrchu; tyto je nutno provéstieg@epsanou
odolnosti W¢i poZaru.

Oswitleni tunelu slouzi j@devSim pro bezpay Unik cestujicich ze zasazenych
prostor a z tunelu vifpac, kdy je vlak nucen v tunelu zastavit. @8eni o intenzi
minimalns Em=2Ix (Emin=1Ix) v souladu €SN EN 1838 je navrzeno v tunelu jako
oboustranné s uméstim svitidel do vySky zabradli 1,1m. V mistechleditych pro
pozarni bezpmost (hydranty, hlage atp.) bude intenzita minim&lrblx. V mistnostech
pro technologii a pro Gdrzbu budou intenzity &keni vy3si, dle pozadavkiSN EN 12
464-1, gicemzZ nouzové ostleni bude taktéz 2Ix.
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Spinani osgtleni bude na obou portalech pomdiadicich LCD panel feSenych
v ramci DRT, pomoci mistnich prostlenych spinacich tétek uvnit tunelu po cca
250m a dalko¥ z dopravniho disgénku. Dispé&er bude mit k dispozici zakladni
provozni stavy ¥etns poruch. Sotasré bude v ramci BT zajis&én pienos stafr a poruch
k elektrodispeéerovi.

Prenosové cesty budou zafi8y pres opticky vystup na novou &dvaci
komunika&ni st’ (reSi PS 30-02-03).

Pro servisni prace v tunelu budou po cca 100-15t@stalovany zasuvkové ke
400V/230V.Vzduchotechnika bude napojena téZz vramohoto SO. Rizeni
vzduchotechniky, os#leni a vn technologigesi samostatny PS.

Energeticka bilance odhi ze sit¢ zalohované dieselgeneratorem:

Odbeér Instalovany vykon
Celkem 605,5 kW

Energeticka bilance odhi ze sit zalohované diesel/UPS:

Odbeér Instalovany vykon
Celkem 46 kW

« SO 37-62-51  ZST Seétin, Uprava rozvodu nn a agleni

Stavajici stav

ZST je napajena z distriboi piipojky vrchnim vedenim 22kV E.ON do uZivatelské
stozarové trafostanice. Trafostanice 22/0,4kV o0 owgk 160kVA s odpingem na
piredsunutém stozaru vrripojky je opatena oceloplechovym rozvé&skem s ngfici (hl.
jistic 3x A) a vyvodovoucasti a samostatnym kompetaam rozvadéem 40kVA
v plastové skni. Vyvodovacast nn obsahuje 2 vyvody pro dragidist (stanici vetne
budov), gicemz hlavni vyvod vede pod kolejigt do hlavni rozvodny nn ve vypravni
budow. DalSi, nemiteny vyvod z nn rozvade na stozaru trafostanice, je pro napajeni
bytovych objeki, kde je ndteni @imo na mist odkéru. Pro zalozni napajeni vybranych
zaizeni v ZST, zejména zabezpegaci techniky je vedle rozvodny nn instalovan zalo
zdroj — dieselgenerator. Z hlavni rozvodny jegjednotlivé rozvage v budo¥ a pges
kabelové skiné na objektech proveden napajeci rozvod. Zéingkjsou napojeny
zasuvkové stojany. Pro bytové jednotky ve VB jevpdeno samostatné napojeni
z distribieni RIS a osazeny samostatné elekthgm

Rozvody nn jsou provedeny kabely uloZzenymi v zewnidstech tras uloZené pod
ochrannymi deskaméi v ochrannych trubkach. Ztea cast kabelovych rozvdd je
doZzivajici, kabely jsou uloZeny uzanych hloubkach siznou Fesnosti zagteni polohy.

Stavajici ostdtleni Zel. stanice je veisdu a na obou zhlavich pomoci 32 ks
oswtlovacich stozdr typu JZ, wgkteré z nich vykazuji poruchy ocelovych stigpia
vnitini korozi trubkové konstrukce. Stozary jsou ugrigtpo obou stranach kolejStNa
stozarech jsou dnes jiz dozivajici vybojkova slatginizkou Ginnosti a malym krytim.
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Provozni objekty v ZST jsou w@vazné ¢asti vytagny elektrickou energii;
piimotopy nebo akumutaim kamny. Spinani tarifu je od lokdlniho vys&da
v trafostanici, rozvod po stanici je samostatnyri@ddacim kabelem.

Stavaijici instalovany vykontvVO: 110 kW
Stavajici soudobyifkon: 80 kW
Stavaijici jiS&ni pro ZST: 3x200A
NovéieSeni

Stavajici os#tlovaci stozary budou demontovany @ddu vySe uvedeného
fyzického stavu a ztovodu kolize s no¥ navrhovanym kolejigm.

Nové os¥tleni venkovnich pracovnich prostor, zejména kstejbude provedeno
pomoci oswtlovacich bod se 150-250W vybojkovymi svitidly na 4 novych
osWtlovacich ¥Zich vySky 20m a novych individualnich padgch vysky 12m.

Intenzity, rovnondrnost a zpsob os¥tleni budou respektovatSN EN 12 464-2.
S ohledem na provozni i investi ekonomiku se norméwoswtli prostor nastupi§ dale
budou na zhlavich komision€lnstanoveny pracovni prostory, tj. prostory ihapro
adrzbu vymén a prostory pro praci na deamém draznim Z&eni. Osvtleni bude
ovladano:

« z centralniho dopravniho disfeku (zatim vC. Budsjovicich)
* mistrg a pomoci soumrakového spdeas obvodem realnélkasu

Systém umozni na kazdé urovni ovladani s indikkitiéniho stavu (okruh zap/vyp,
probihajici komunikace, porucha, ovladani mistalkow, signalizace otgeni
rozvadice apod.). Systém bude proveden tak, aby byla mobwtEdani zéizeni propojit
jednoduchym zfisobem na budouci centralni dispeské pracovigtv Praze.

Zatizeni bude satasre pripojeno do systému dalkové diagnostiky (spoées EOV)

s propojenim na stavajici elektrodigp v C. Budjovicich. Renosové cesty budou
zajiseny pres opticky vystup na novoud&dvaci komunikani st’ (reSi PS 30-02-03).

Ok¢ nova be@ni nastupidt budou osvtlena vybojkovymi svitidly 70W z 5,5m
sklopnych stozark Bude provedeno napojeni @éHeni podchodu a fistreSki (viz
stavebnicast). Renos signdl pro dalkové ovladani ostteni (DOOZ) budeu ies traovy
scklovaci kabel (navazuje na stavbu Horusice - VesBled VB budereSeno orientmi
oswtleni svitidly na fasé&d

Stavajici nn zdzeni drazni trafostanice je vyjma kompeimiho rozvadce jiz
provozré opotebované a jeho gfasniZzuje spolehlivost zasobovani el. energii. |
s ohledem naipdpokladany termin modernizace této trati budemcraPS 37-03-51
provedena rekonstrukce ocelovych konstrukci, nnvad&e a provedena vy&na
transformatoru.

S ohledem na rozsah rekonstrukce Zeledhd €lesa, trakce, zab. zasdlovacich
rozvodi, aj. bude provedena celkova rekonstrukce kabelovsazvodi nn «etrg
ponechanych kabelovych i&hki. Novy kabelovy rozvod nn napoji nové a stavajic
kabelové skiné. Na zhlavich budou dopiny zasuvkové stojany ogahé ngrenim
spoteby dle patby SDC Spravy trati. Kabelové igk u demolovanych objekt
(stawdla aj.) budou zruSeny.
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Pro omezeni odiou prfi nouzovém rezimu (napajeni zab.r.za distribuce E.ON)
bude v hlavnim rozvédi RH ZST instalovano Z&Zeni pro omezeni odebiranéhdkpnu
(odpinani vybranych sp@bict).

Na zd&izeni budou osazeny elektrdm s moznosti dalkového oitea na no¥
zhotovenych vyvodech z rozvodny nn pro orgafizgednotkyCD a.s., SZDC s.o(D
Cargo,CD DKV tak i externich odérateki.

Novy instalovany fikon w. VO a UNZ: 120kw

Novy soudoby fkon: 90 kW

Nové jiseni pro ZST: 3x200A
Ro¢ni spoteba: 210MWh/rok

« SO 37-62-52  ZST Setin, uprava DOUO

Stavajici rozvod pro DOUO bude rekonstrukci Zekazhio glesa a stavbou nové
trakce v mist nového kolejovéhoclesa pevazré dotten a proto demontovan. V ramci
Gprav trakniho vedeni budou v prostoru celé stanie8eny nové motorové pohony
odpojovau TV (¢.401, 402, 11, 12, 7108, 6, 7, 3A, 3B, 411, 4124)1¥apojeni novych
motorovych odpojov&i TV bude g@gtivodicové, novymi ovlddacimi kabely typu CYKY
(7Dx4, 12Dx4) z nové ovladaci k¢ umistné vrozvodd nn nového objektu
technologie. Ski bude v provedeni pouZivaném v oblasti SDC-SEEké Budjovice
s napojenim od rozvéde zajistné sit a zapojenim do RT pro ovladani od
elektrodispéera.

« SO 37-62-53  ZST Setin, Gprava fipojky vn pro drazni TS

Stavajici trafostanice TS 22/0,4kV v majetku SZD®.,skterd napaji objekty
v obvodu Zst. Setin bude datena stavbouielozené komunikace (SO 37-30-54) jizn
od kolejis& modernizované Zst. S#&in. Poloha nové trafostanice bude mimo novou
komunikaci, odsunuta o 8m od kolefiSPreloZzena trafostanice (PS 37-03-51) budét op
stozarova, pro jeji napojeni bude provedena Upstdnaajici pipojky vn 22kV. Stavajici
vrchni vedeni bude od mista Usekového odjgimEevéseno na nay osazeny betonovy
stozar pelozené TS. Saasti fFelozené TS bude novy Usekovy odginao poteby
SZDC, stavajici&stane v majetku E.ONu.

Délka geelozky vn: 20m

Patet novych stoZdr 1ks

* SO 46-62-01 ZST Veseli n.L., Gprava roz&ath a venkovniho ostleni TO

Pro objekt TO, ktery je napajen v sagné dob ze dvou snrd, od stavajici z&éhé
TS 22/0,4kV a od rozv&ie RHO1 druhé, byvalé TS u VB, je nutno zachova@éjeap.
Tento okruzni systém bude i v novéraSeni zachovan. Rozvad RHO1 byvalé
transformovny 22/0,4kV bude v ramcteglichozi stavby, Modernizace trati Sgn —
Veseli nad Luznici - licast isek Horusice Veseli nad LuZnici* zruSen aamdr novym
kabelovym pilfem KS100. Napajeci kabel AYKY 3x240+120mm2 zesknmRHO1 v3ak
bude rekonstrukci koleji&tdotten, proto s&ast&n¢ v ramci gedmetné stavby nahradi
novym. Pro napdjeni TO se poloZi z nového kabeldlire KS100 (ndhrada za RHO1)
novy kabel AYKY 3x240+120mm2, ktery v chréoe podejde kolejista za koleji&m
mimo doteny prostor se provede spojkovani na stavajicilkabengru KS43 na TO.

Pozn.: Uvedeny objekt byl do stavbyazen rozhodnutim investora. Je ng jiz
vydano rozhodnuti o umésii stavby a proto nebude s@sti Uzemnihgizeni celé stavby.
SO je dokladovan pouze v souhrnnyébktech dokumentace.
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B.1.3.3.18. Ukolejn éni kovovych konstrukci

Ukolejréni je navrZzeno pomoci sestaveni " Vzorové dokunoentestavy S ",
schvalené SZDC v provedeni individuelnich ukaigjnpres pfirazku typu UPO, ifmé
ukolejreni bez pérazky pro podpry TV nebo skupinové pod€SN 34 1500 &SN EN
20122-1.

Ve stidaveécasti 25 kV AC bez kolejovych obvéadptimé ukolejini podgr TV.
Ostatni z#&zeni i v tomto pipact pres piirazku.

Gabionové siny umistné v POTV se ukolejniips pfirazku UPO. Z dvodu
pouziti napajeni TV 25kV AC je nutné vSechny gabianstny rozdlit na iseky o délce
cca 100 m, jednotlivé bloky v daném Useku propojiely usek ukolejnit v jednom mist
pies pfirazku UPO.

Stozary nawstidel, os¥tleni, rozhlasy atd., které se nachazeji v POT\ulsgejni
pres pirazku.

Dvojité ukolejreni primé je navrZzeno u stoZalV s pohony odpojowd umisénych
na veejré pristupnych mistech def. podltsSN 34 1500 (nastupi§tnakladis).

Ve stavebnich objektech ukoléji je zahrnuto ukolefmi novych podgr TV a
ostatnich vodivych konstrukci na navrhovany kmyestav kolejovych obvad protoZze
se pedpoklada uvedeni do elektrického provozu k émavstavby — po realizaci
zabezpeéovacich z#zeni.

Definitivni koordin&ni schémata ukolefni TV a vodivych konstrukci na noveé
kolejové obvody je mozné zpracovat na zaklauéieni odpoli vSech vodivych
konstrukci v POTV a podp TV vici zemi tak, aby bylo mozné navrhnout symetrii
kolejovych obvod podleCSN 34 2613 v dokumentaci sktteého provedeni.

RozsahreSeni schémat jednotlivych obvog dan rozsahem Uprav zabeapeaciho
zaizeni, ale minimaka prostorem vymezenym vjezdovymi iévidly dopravny.

Tunely
Ukolejréni kozlika v tunelech bude skupinové pomoci ukitejaciho lana.

Reseni ukolejeni kovovych konstrukci reprezentuji nasledujiciebmi objekty:

+ SO 31-61-51 ZST Nemanice, ukol&jri vodivych konstrukci
« SO37-61-01  ZST Setin, ukolejréni vodivych konstrukci
* SO 38-61-51 Nemanice - S#in, ukolejréni vodivych konstrukci
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B.1.3.3.19. VnéjSi uzemn éni

Napl casti dokumentace ,E.3.8 \j$i uzemeni* ve stavl¥ ,Modernizace trati
Nemanice | - Satin“ tvoii soubor nésledujicich stavebnich objekt

* SO 31-65-51 Vyhybna Nemanice, uzemnTS 25/0,4kV pro napajeni EOV
* SO 31-65-52 Vyhybna Nemanice, uzemnTS 25/0,4kV pro napajeni ZZ

e SO 37-65-54  ZST Seétin, uzemsni TS 25/0,4kV pro napajeni EOV

« SO 37-65-55  ZST Seétin, uzemsni TS 25/0,4kV pro napéajeni ZZ

* SO 38-65-51 Energocentrum,&&i uzemeni

* SO 38-65-52 Tunel Hosinsky, &8i uzemgni TS 6/0,4 kV

* SO 38-65-53 Tunel Chatginsky, vijSi uzemeni TS 6/0,4 kV

* SO 38-65-54 Tunel Hosinsky, jizni portal, technatky objekt, vrEjsi

uzemegni

* SO 38-65-55 Tunel Hosinsky, severni portal, teabgioky objekt, vjSi
uzemregni

* SO 38-65-56 Tunel Chotginsky, severni portél, technologicky objektgjgn
uzemregni

Tyto stavebni objektyesi viEjSi uzemsni jednotlivych TS, technologickych objékt
a tunelovych transformoven 6/0,4 kV. Celou problgkwaje nutné uvazovat zvl&spro
systém napajeni tunelovych objielt zvIast pro standardni WjSi uzemrni pozemnich
objekti (mimo tunelové objekty).

Vnéjsi uzemeni TS 25/0,4 kV, energocentra a technologickychekthj na které
budou gipojena ochranna a pracovni uzeéminnapajecich soustav feSeno na zaklgd
pozadavk plynoucich 22SN 33 2000-4-41 a 33 2000-5-54. Zemnici soustawde bu
prostoro¢ navrZzena tak, aby se Zadna jéfst nenachazela blize jak 5m od osy
elektrizované koleje. Je nutno téz zajistit jejpdr@vou nezavislost dodrzenim minimalni
vzdalenosti 20m od zemnicich soustav jinychéfiapych systém. Rozsah uzensmi
budetreSen v souladu s konkrétningifmnim zemniho odporu v mésa okoli stavby EGC,
piicemz se bude preferovat pouziti zakladovych zémni

Vn¢jSi uzemrdni pro poteby tunelovych transformoven 6/0,4 kV iigSeno také na
zékladt pozadavik plynoucich Z0SN 33 2000-4-41 a 33 2000-5-54. Z provedenych
geofyzikalnich nsteni (v ramci dalSiho stuprdokumentace) vyplynou blizSi elektrické
parametry jednotlivych vrstev/hornin, které budguedfikovat masiv, v&mZ bude
stavba provatha a skutény rozsah uzen@mi. Vzhledem k technickémueSeni
tunelovych objekt (dvoukolejny tunel s paralelni Unikovou Stolou) satuovani
transformoven, seipdpoklada zaloZeni uzéwvaci si¢ pod spodnicasti tlesa hlavni
tunelové trouby pro kazdou tunelovou TS. Tyta: giak budou propojeny navzajem
uzemiovacimi vodéi/kabely. Samotné provedeni zemnick & navrhuje z materialu
s Zivotnosti shodnou s uvaZzovanou Zivotnosti tun@o00 let) a s ohledem na jeho
mechanické vlastnosti.

B.1. Koncepce stavby strana 106
Modernizace trati Nemanice | - Sevétin



B.1.3.4. Strany popis technickéh@sSeni technologickésti

B.1.3.4.1. Stani €ni zabezpe €ovaci zafizeni

ReSeni stathiho zabezpmvaciho z#zeni reprezentuji nasledujici provozni
soubory:

« PS 31-01-51 Obvod Nemanice, SZZ

« PS37-01-51 ZST Setin, SZZ

 PS 38-01-51 Odlika Doliejovice, ZZ

« PS39-01-51  ZSTeské Budjovice, Upravy SZZ

B.1.3.4.2. Trat'ové zabezpe €ovaci zaFizeni

ReSeni tréového zabezgevaciho z#zeni reprezentuji nasledujici provozni
soubory:

« PS 30-01-60 Nemanice — S#in (stara tré), Upravy SZZ a TZZ
* PS 38-01-60 Nemanice — Odfka Doliejovice, TZZ

 PS 38-01-61 Odhitxa Dolrejovice - Sewtin, TZZ

« PS 39-01-60 Setin — Dynin, Gpravy TZZ

B.1.3.4.3. Délkové ovladani zabezpe ¢€ovaciho za Fizeni

ReSeni dalkového ovladani zabespeaciho z#zeni reprezentuji néasledujici
provozni soubory:

e PS 30-01-70 Nemanice — S¢wv, DOZ

B.1.3.4.4. Indikatory horkob éZnosti a indikatory plochych
kol
Reseni indikatar horkolZnosti a plochych kol reprezentuji nasledujici pmni
soubory:

 PS 38-01-81 Indikator horkeébnosti a plochych kol v st. km 13,480
 PS 39-01-81 Indikator horkeébnosti a plochych kol v ev. km 225,764

TECHNICKE RESENi ZABEZPE'OVACIHO ZARIZENI

V rdmci této stavby setrpdpokladd provedeni modernizace od oliivdemanice
(véetrs) az po ZST Seitin (vetns), v celém Gseku stavby je navrzeno kompletni nové
kolejovéteSeni. Proto je v ramci stavby navrzeno i nove zadtevaci zéizeni \Eetrg
zajiseni vSech pdtebnych vazeb nafehlé dopravny.

Obvody Nemanice | a Nemanice Il budou zabéepg novym starnim
zabezpeovacim z#éizenim 3. kategorie, elektronickym stdlem. Za&izeni bude
s tifazovymi elektromotorickymi festavniky, se s¥elnymi nawstidly, s kolejovymi
obvody 275 Hz a sipnosem kodu VZ. \asti kolejist budou tizeny p@itace naprav.
Do z&izeni budou zapojena éimova PSt. Ovladani Nemanic bude z&jistv souladu se
stavajicim stavem dalkéwe ZSTCeské Budjovice, pro gipadné mistni ovladani bude
v Nemanicich #izeno mistni nezalohované pracovidDP.
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Odbaka Doliejovice bude zabezpena novym statnim zabezp#&vacim
zatizenim 3. kategorie, elektronickym stdlem. Zd&izeni bude sifazovymi
elektromotorickymi pestavniky, se stelnymi nawstidly, s kolejovymi obvody 275 Hz a
s p'enosem kodu VZ. V zakladnim stavu bude a#tboovladana dalkavz CDP Praha
pies ZST Settin, piipadné mistni ovladani bude mozné pouze z nezé&oléto JOP
v Sewting, piipadré z desky nouzovych obsluh v Stng.

ZST Sevtin bude zabezgena novym statihim zabezp®ovacim z#izenim 3.
kategorie, elektronickym stéslem. Z&izeni bude sifazovymi elektromotorickymi
prestavniky, se s¥elnymi nastidly, s kolejovymi obvody 275 Hz a sgmosem kddu
VZ. Vasti kolejist budou fizeny pditate néprav. Ovladani ZST S#in bude
zajiséno dalkow z CDP Praha, profjpadné mistni ovladani bude v $éne ziizeno
mistni nezalohované pracowstOP. Pokud v da@baktivace nového SZZ nebude mozno
jej prepnout na dalkové ovladani do nového CDP Prahd gatim znamy harmonogram
jeho vystavby), bude JOP v ZST $#r zizeno jako zalohované.

Tratové Useky Nemanice — Odia Doliejovice a Odbeéka Doliejovice — Seitin
budou zabezgeny novymi obouskrnymi elektronickymi trojznakymi automatickymi
bloky s kolejovymi obvody 75 Hz a $gnosem kodu VZ. Napdjeni a \mit vystroj
automatickych blok bude sousedina do pilehlych dopraven.

V prabehu hlavni tratiCeské Budjovice — Praha budou v3echny (iiové gejezdy
nahrazeny mimourawovym kizenim. Uroviové gejezdy na spojovacich kolejich
trianglu Nemanice (sén Plzai) a v obvodu Nemanice llistanou zachovany a budou
zabezpeéeny novymi PZS, jejichZz napajeni a ovladani bud&tzao z elektronickeho
stawdla Nemanice.

V ramci stavby bude provedena nova vazba elektkgoit sta¢del v obvodu
Nemanice a v ZSTeské Budjovice. Obvod zabezgeny ze stavajiciho elektronického
stawdla vCeskych Budjovicich bude zkracen a uk&en na kolejiche. 901a a 902a.
Odjezdova nasstidla L901a a L902a budougzna&ena na Lc90la a Lc902a a &ov
budou jiz sodasti nového elektronického stala v obvodu Nemanice. Mezi obvodem
Nemanice a obvodem osobniho nadraz{eskych Budjovicich bude no¥ ztizeno
zabezpeéovaci zéizeni 3. kategorie, integrované dtlghlych elektronickych stasdel.
Zarizeni bude s kolejovymi obvody 275 Hz atrermmpsem kodu VZ. V elektronickém
stawdle osobniho nadrazi budou provedeny vSechnyepoé Upravy, vyplyvajici ze
zkraceni jeho obvodu.

V tratovém useku Nemanice — Hluboka nad Vltavdistane ponechano stavajici
automatické hradlo. iednetem této stavby bude zavazani automatického hrddla
noveého elektronického stédla v Nemanicich.

V trafovém Gseku Setin — Dynin je peéitano téZ s vazbou na stavajici automatické
hradlo, sogasré vSak bude fipravena i vnitni ¢ast a v piméieném rozsahu i #Bi ¢ast
pro novy vyhledovy elektronicky automaticky blokv&gn — Dynin.

Na vleice Nemanice — Hlubokd nad Vitavou Zamosti (stavajfet) bude
zabezpeéovaci zdizeniteSeno nasledo¥nPZS v km 5,272 a PZS v km 5,68&stanou
stavajici, provede se vSak nahrada kolejovych obvadp@itate naprav. Rejezdy budou
now kryty sd@ad’ovacimi navstidly a veSkeré Z&eni az po km 6,200 se zahrne do
obvodu elektronického stéla v Nemanicich. Od km 6,200 az do Hluboké nacdwdt
Zamosti (¢etrg) nebude Zadné zabezpegaci za@izeni Zizeno respektive ponechano,
pouze se v Hluboké nad ViItavou namontuje na st@évajhybky nejnutijSi ozamkovani.

Nova stanini i tratova zabezp®vaci zéizeni na hlavni koridorové trati Nemanice —
Sewtin budou pipravena pro pozgsi montaZ jednotného evropského zabéapaciho
systému (European Train Control System - ETCS). &Ti€ai jadro nadazeného
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systému managementu zelegmidopravy (European Rail Traffic Management System
ERTMS), kterym se zérowiepiipravuji podminky pro liberalizaci Zelezmii dopravy
v Evrop. Souwasti tohoto systému bude i systém GSM-R. Vlasttizeai ETCS a GSM-
R v8ak nebude soasti této stavby a bude montovano v nasledné samésttave.

VSechny noveé kolejové obvody v oblasti stavby megén spiovat podminky obou
noremCSN 34 2613 &SN 34 2614, ale musi sjolvat i aktualni podminky TSI¢etr
narodniho doglku TSI a podminky zasad modernizace vydané SZDC, &teré
upresiuji potrebné technické parametry novych kolejovych olivoda tratich
interoperabilni s& Mezni hodnoty Suntové citlivosti a odolnosti prSivym proudm
musi byt u kolejovych obvdddo doby definitivniho schvéleni zava@zstanoveny a
potvrzeny SZDC.

VesSkera zabezpevaci zaéizeni v oblasti stavby budou vybavena diagnostikkou
bude zajid&n prenos vsech diagnostickych informaci do osobnihaakidvy Ceskych
Budkjovicich na St.4. VSechny nové kabely budou ¢ptr Pokladka novych
zabezpeéovacich kabdi je navrZzena do spaleych tras se stbvacimi kabely.

Souwasti stavby budou kompletni demontdZze stévajiciho nepotebného
zabezpeéovaciho z#&zeni v Useku stavby. Kompletni demontaze se bugkat také
stavajici trati z Nemanic tes Hlubokou nad Vitavou Zamosti a Chatyy aZz do
Sewtina.

Po dobu vystavby nebudéizovdno samostatné provizorni zabezpeci zdizeni,
veSkeré stavebni postupy budou zabeéepg stavajicim zabezpavacim zéizenim,
piipadré zabezp&vacim zézenim novym. Vyjimku tvi obvod Nemanice |, kde bude
pro zabezpgeni ve stavebnich postupech pouzito mobilni prowizcelektronické
stawdlo v kontejneru. Stavajici, provizorni a kigad poteby i nova SZZ budou
v jednotlivych stavebnich postupech upravovana#étealniho postupu vystavby.

Predmétem c¢asti D.1 jsou krom zabezp&ovaciho z#zeni i indikatory
horkoksZnosti. Na zakla#lsmeérnice SZDC¢.36 ,Koncepce diagnostiky zavad jedoucich
Zeleznénich kolejovych vozidel, schvalené &nnosti od 1.5.2008 se navrhuji v rdmci
feSené stavby ,Modernizace trati Nemanice —¢8eVindikatory horkych loZisek (IHL),
obrusi (IHO) a plochych kol (IPK). Podle této koncepcajivbyt v Useku Sein —
C.Budijovice a Hluboka n.VI. —C.Budsjovice umistny IHL+IHO+IPK. Proto jsou
navrzeny dva indikatory, umité v souladu s touto koncepci v Usecich obvod Neman
— odb@ka Doliejovice a to v km 13,480 a Hluboka nad Vitavou v Zi km 225,764.
Vyhodnocovaci jednotku se navrhuje umistit do depir&ancelée ve vypravni budayv
ZST Ceské Budjovice. VJ bude slouzit pro élra’ové ¢asti IHL+IHO+IPK. Domek pro
zékladni jednotku (ZJ) vkm 13,480 bude vybudovarramci SO 38-40-05
Technologicky objekt u severniho portadlu Hosinskéimoelu. Pro umighi zakladni
jednotky (ZJ) v km 225,764 byl jako nejvyhagii vytipovan stavajici objekt reléového
domku pro zabezgevaci z#izeni.
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B.1.3.4.5. Kabelizace v €etné pfrenosovych systém

ReSeni kabelizace ¢etns prenosovych systéin reprezentuji nasledujici provozni
soubory:

PS 30-02-51 Nemanice - S#¢in, DOK a TK

PS 30-02-52 Nemanice - S¢in, DOK CD-Telematika a.s.

PS 30-02-53 Nemanice - S¢in, prenosovy systém

PS 31-02-51 Nemanice, mistni kabelizace

PS 31-02-52 Nemanice, Upravy stavajicich DK

PS 31-02-53 Nemanice, Gpravy stavajicich DOK a 7S s.o.

PS 31-02-54 Nemanice, Gpravy stavajicich DOK a ZMKTelematika a.s.

PS 32-02-51 Nemanice - Hluboka n/V Zamosti, Uptayajiciho DK

PS 32-02-52 Nemanice - Hlubokd n/V Zamosti, Uprastavajiciho
DOK/ZOK CD-Telematika a.s.

PS 33-02-51 Hluboka n/V Zamosti, Upravy mistni kabee

PS 33-02-52 Hluboka n/V Zamosti, Upravy stavaji@éh

PS 33-02-53 Hluboka n/V Zamosti, Gpravy stavajici@k CD-Telematika
a.s.

PS 34-02-51 Hlubok& n/V Zamosti - Ch&afny, Upravy stavajiciho DK

PS 34-02-52 Hlubokd n/V Zamosti - Ch&dagy, Upravy stavajiciho ZOK
CD-Telematika a.s.

PS 35-02-51 Chotany, demontaz mistni kabelizace

PS 35-02-52 Chotgany, upravy stavajiciho DK

PS 35-02-53 Chotiany, Upravy stavajiciho ZOKD-Telematika a.s.

PS 36-02-51  Chotany - Settin, Upravy stavajiciho DK

PS 36-02-52 Chotany - Sewtin, Upravy stavajiciho ZOKD-Telematika
a.s.

PS 37-02-51 Setin, mistni kabelizace

PS 37-02-52 Setin, Gpravy stavajiciho DK

PS 37-02-53 Setin, Gpravy stavajiciho ZOKD-Telematika a.s.

PS 38-02-51 Hosinsky tunel, mistni kabelizace

PS 38-02-52 Hosinsky tunel, datové si

PS 38-02-53 Odhka Doliejovice, mistni kabelizace

PS 38-02-54 Chotansky tunel, mistni kabelizace

PS 38-02-55 Chotansky tunel, datovatsi

PS 39-02-51 Optickétipojeni HZS SZDC s.o., ZOK

Dalkové optické kabely SZDC s.o.:

Stavajici dalkove optickeé kabely:

« Dalkovy opticky kabelCeské Budjovice SDC -OR — Ceské Budjovice
RSED. Opticky kabel je vystasn v profilu 48 vlaken.V ramci stavby
Optimalizace tratCeské Budjovice — Nemanice bude tento DOK nahrazen
novym DOK o profilu 96 vlaken. Kabel je uk&en v sdlovaci mistnosti
v SDC OR a prochéazi fedmstnou stavbou az dRSED C.Budjovice, kde

je ukorten ve sdlovaci mistnosti.

Kabel bude ochmvan, ¢i prekladan a

ukoneni v obou objektechigtanou zachovana.
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« Dalkovy opticky kabelZS Nemanice -C. Budgovice NemaniceRSED.
Opticky kabel je vystain v profilu 144 vlaken.Ve stavajicim stavu jsou
v provozu a zakafena vlakna.1<.96. V ramci stavby Optimalizace trati
Ceské Budjovice — Nemanice bude tento DOK plukorten v obou OR
v celkové kapacit 144 vidken. Kabel je ukd@en v sdlovaci mistnosti v ZS
Nemanice a prochazigdmetnou stavbou az dRSED C.Budjovice, kde je
ukorten ve sdlovaci mistnosti. Kabel bude ochowan, ¢i piekladan a
ukonteni v obou objektechigtanou zachovana.

» Déalkovy opticky kabelZS Nemanice — Nemanice.|Opticky kabel je
vystawn v profilu 12 vldken. Kabel je ukoéan ve sdlovaci mistnosti
vRSED a prochazi ijpdnétnou stavbou az do stavajici Technologické
budovy Nemanice C.Budjovice, kde je ukoten ve sdlovaci mistnosti.
Kabel bude po dobu stavby ochoaan,ci prekladan. Po ukateni vystavby
bude kabel demontovan aigmjeni nové technologické budovy Nemanice |
bude provedeno z DOKSED Ceské Budejovice — Sétin (viz bod 2a)

» Déalkovy/za¥sny opticky kabelZS Nemanice — Strakonice(Pla€ je
casténé uloZen v zemi, ale hla¢énzawSen na traénich podgrach. Opticky
kabel je profilu 12 vlidken. Tento dalkovy optickaliel je v sotasné dob ve
znané omezeném provozu. V débstavby je pedpoklad, Ze jiz nebude
provozovan. Kabel bude po dobu vystavby otbvén a po vystavb
demontovan bez nahrady.

Nové dalkoveé optické kabely:

« Dalkovy opticky kabel EDD Ceské Budjovice —Sewtin. Opticky kabel se
navrhuje profilu 36 viaken. Kabel bude uken vRSED Ceské Budjovice a
v Zst. Sevtin. Déle bude kabel vyveden v:

o Nové TB Nemanice | (2x24vlaken)

o Technologicky objekt u vjezdového portadlu (Hosinskynel)
(2x24vlaken)

o Technologicky objekt u vyjezdového portalu (Hosiknskunel)
(2x24vlaken)

o Odbaka Doliejovice a energocentrum

o Technologicky objekt u vyjezdovém portalu (Chetgsky tunel)
(2x24vlaken)

Opticky kabel bude uloZzen vochranné trubce HDBED/33. Dale sotasti
provozniho souboru DOK bude i pokladka rezervridkyuHDPE @ 40/33.

V feSenych uUsecich budou trasy kabBIOK spol€né s kabely pro zabezjmvaci
zaizeni.
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Tratové metalické kabely

» Stavajici trdové metalické kabely:

Tratovy metalicky kabelSDC OPR Ceské Budijovice — spojka u Zast.
C.Budgjovice — Severni zastavka Tra'ovy kabel je projektovan vramci stavby
,Optimalizace tratiC.Budjovice - Nemanice* a je navrzen v profilu TCEPKIBZE
35XNO0,8. Kabel bude po dobu stavby odtmean, gekladan a nasledmaspojkovan a
doveden do nové TB Nemanice.

* Noveé traoveé metalické kabely:

Tratovy metalicky kabeBewtin — vjiezd od Dyninabude vyuZit pro zabezpevaci
zaizeni a s@ovaci zdizeni. Tralovy kabel se navrhuje typu TCEPKPFLEZE o profilu
15x4x0,8. V Useku Nemanice | — S&m nebude metalicky travy kabel poloZen.
Provozované sitovaci okruhy budou mezi TB Nemanice a Zzstéfiev preneseny
pomoci genosového systému PCMrddu zapojeného dagnosového systému vyssiho
fadu SDH zapojeného pomoci DQ¥SED Ceské Budjovice — Sevwtin (viz bod 2a
DOK SZDC s.0.). Tréovy kabel bude ukdfen v km 25,000 v kabelovéi$ki v tra’ovém
useku mezi zst Seétin — Zst Dynin. Celym profilem bude vy kabel ukotien v Zst.
Sewtin.

Dalkové metalické kabely

Stavajici Dalkové metalické kabely bud@$eny nasledo¥n

« DK Ceské Budjovice — Veseli nad LuZnici— bude po dobu stavby
ochraiovan a pekladan z @vodu provizornich stav Po vystav® novych
DOK a TK Ceské Budjovice —Se¥tin a z divodu opu®ni pavodni stopy
Zeleznéni trati bude v Usek®SED C.Budkjovice a Sewtin zruen. V Gseku
ATU Nemanice -RSED C.Budjovice bude kabel zachovan a gowveden
v RSED a provozovéan jako mistni kabel.

« DK Ceské Budfovice — Strakonice — bude ochigovan, gekladan a
zachovan.

« OK Ceské Budjovice — Hluboka n.VIt. Zamosti— bude po dobu stavby
ochraiovan a pekladan. Po vysta¥b modernizované bude kabel dale
provozovan jako trzovy kabel.

V pripact prekladek a uprav ruSenych DK s naslednym vloZenibelkapotebné
déelky se nepozaduje vloZzeni celé kabelové délkyoviRorni ukogovani DK
v jednotlivych Zst. nebude prov&mb na zawry PZVR, ale jen do Zézovych
svorkovnic.

Dalkové optické kabely — €D-Telematika a.s.

Stavajici dalkoveé optické kabely:

« Dalkovy (za¥sny) opticky kabelCD-Telematika a.sCeské Budjovice —
Veseli n.L. (36 vldken) — bude po dobu stavby odlorzdn a pipadre
piekladan. Z dvodu opudni Zeleznini trati mezi TB Nemanice a Zst.
Sewtin bude vtomto Useku DOK poloZen v nové traseo aunely. Ve
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stavajicim Useku mezi novou TB Nemanice a Zst.étBevpak bude
demontovan. V Gseku ATU Nemanice — Nova TB Nemariode kabel
zachovan o profilu 36 vlaken a novyveden do nové TB Nemanice. Od TB
Nemanice az do Zst. S&in bude poloZen novy kabel profilu 72 viaken. Ze
Zst. Sevitin aZ na hranici stavby, pak bude polozen DOKaddilor 36 vlaken.
« DOK CD-Telematika TB Nemanice — Veseli n.L. bude bugeeden:
o ATU Nemanice (36 vlaken)
o0 TB Nemanice (2x36 vlaken)
0 Zst.Sevtin (2x12vlaken)
Nyni je v gedmétném Useku ZOK vyveden v Zst. Chéafny a Zst. Hluboka nad VIt.
Zamosti. V obou Zst. budou vypichy ze ZOK spatese z#izenimCD-Telematika a.s.
zruSeny bez nahrady.

« Daéalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. — Ceské Budjovice —
Strakonice(Plzai) (36 vlaken) — bude ochfavan, gekladan a zachovan.

« Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. —Ceské Budjovice — Horni
Dvoristé (36 vldken) — bude ochtavan, gekladan a zachovan.

Mistni kabely

Zst. Nemanice | a Zst. S#tin budou celé f@stavovany a stavajici MK jiz nebudou
vyhovujici, budou tedy vybudovany nové mistni kedaele. Pouzité metalické kabely
budou plastové pkmé v provedeni TCEPKPFLEZE ..x4x0,8, ukené budou na
z&ezovych svorkovnicich umistych v kabelovych plastovych i$kich ve venkovnich
objektech a v rozvadovych skinich v 19“ provedeni v novych &dvacich mistnostech.
Dale budou poloZeny trubky HDPé& 40/33 pro nové optické kabely ¢ené objekty
v Zeleznénich stanicich a jakorfprava pro GSM-R a kamerového systému na vjezdech).
Nové mistni optické kabely budou zafouknuty do HDiRibek a uko#eny v novych
optickych rozva&ich v jednotlivych objektech a ve &dvacich mistnostech v novych
TB.

Z diavodu zachovéni telefonniho provozti piestavié jednotlivych Zst. buder¢ba
proveést provizorni mistni kabelizace.

Stavajici mistni kabelizace Zst. Hluboké& nad Vitavmde upravena dle geby a
stavajici mistni kabelizace ostatnich Zst. a Vykybabiejovice budou zru$eny. Stavajici
metalické kabely budou ponechany v zemi a nebuddwpavany ze zetn Ukorteni
jednotlivych mistnich kabelv jednotlivych ruSenych Zst. a VyhybrDobiejovice t.j
kabelové sking, kabelové zasry, translatory, VTO apod. budou demontovany v rdmc
provoznich soubdr sclovaciho zéizeni. Kabelové zavy a ostatni material bude
demontovan Upkpro mozné budouci vyuZziti.

Mistni optické kabely v tunelech
Z davodu propojeni stlovacich z#ézeni (fenosovy systém, IP #Haeni, VTO, TRS,
GSM-R apod.), Zdzeni IRT je v tunelech Hosinském a Chédypiském navrzena nova
mistni kabelizace. Mistni kabelizace bude provedematnimi optickymi kabely
zafouknutymi v HDPE trubkach. Optické kabely buddkonieny v novych optickych
rozvadcich ve sdlovacich mistnostech situovanych v anikovych chaetibé v objektech
u portah tunel.
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Prenosovy systém
V navrhovaném Useku se navrhujemosovy systém SDH, ktery bude navazovat na
SDH sousednich staveb. Navrhuje senpsovy systém ¥¢hto bodech:

« Zst Sevtin - SDH

* Odbaka Doliejovice, objekt mezi tunely - SDH

« Zst Nemanice | — SDH

« Prenosovy systém fdu v zst Seitin, odb@ce Doliejovice (mezilehla
stanice) a v zst Nemanice, prieepod okrul v TK

» Konvertory pro pevod Ethernetu a E1 na optické vlakno pfipgeni domku
s IH+IPK, objektu u severniho portalu Ch&apského tunelu profipojeni
BTS, EZS+ASHS a IP telefonu”

« Doplreni rozhrani STM-16 na 1550nm do SBHBudsjovice a Veseli n.L.
Zst Sewtin

Souasti Fenosového systému je datovéppjeni domku indikatoru hork@tnosti a
plochych kol u severniho portalu Hosinského tunaludatového idpojeni objektu
severniho portalu Chatginského tunelu profipojeni budoucich BTS GSM-R dipojeni
zaizeni EZS+ASHS a IP telefonnichigtroja. Fipojeni €chto objeki se navrhuje
pomoci konvertar na optické vlakna affslusné rozhrani (Ethernet nebo E1).

Déle v ramci penosového systému se navrhuje vybudovat obchoti peskabelu
CD-T mezi body telekomunikai objektC.Budijovice Nemanice a Zst Veseli n.L. a to
pomoci genosovée kapacity STM-16. Zdhto divodi budou tyto body doplmy
piislusnymi moduly. Navrhuje se 2mit pripojeni SDH bodu ve SpSt Neplachov a to
Z pavodni genosové rychlosti STM-4 na STM-1.

B.1.3.4.6. Vnit fni sd élovaci za Fizeni
Reseni vninich sélovacich z#&zeni reprezentuji nasledujici provozni soubory:
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« PS 31-02-61 Nemanice, ITZ
« PS 31-02-62 Nemanice, EZS
PS 31-02-63 Nemanice, ASHS
PS 31-02-64 Nemanice,&dvaci zaizeni
PS 33-02-61 Hluboka n/V Zamosti, demont&m®dhciho zéizeni
PS 34-02-61 Odhka Dokiejovice, demontaz stbvaciho zéizeni
PS 35-02-61 Chotany, demontaz stbvaciho zézeni
PS 37-02-61 Sedin, ITZ
PS 37-02-62 Sein, EZS
PS 37-02-63 Setin, ASHS
PS 37-02-64 Setin,sclovaci zaizeni
PS 38-02-61 Hosinsky tunel, EZS
PS 38-02-62 Hosinsky tunel, ASHS
PS 38-02-63 Odlia Dolyejovice, 1TZ
PS 38-02-64 Odhlika Doliejovice, EZS
PS 38-02-65 Odhlika Dolrejovice, ASHS
PS 38-02-66 Chotansky tunel, EZS
PS 38-02-67 Chotansky tunel, ASHS
PS 46-02-08  ZST Veseli n.L.,&dvaci zaizeni, objekt TO
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Integrované telekomunika €ni zafizeni

V Zzst Nemanice se navrhuje nové integrované telekdokaini zaizeni (dale ITZ),
které zajisti funkci telefonniho zapojdeaa sotasre telefonni ugednu. V ramci stavby
Sewtin — Horusice bylo navrzeno ITZ v Zst Sta z divodi  kompatibilni komunikaci
mezi Zst Dynin fipadré se Zst Veseli n.L. Vramci této stavby bude ITZA&Se
piremistno do nové technologické budovy a softwaraypraveno pro ovladani ITZ
Odbaky Dobiejovice. V Odbeéce Dol¥ejovice se navrhuje ITZ pro zagéi prevod
MB telefoni u vjezdovych n&sstidel do IP prosedi a pro zajihi ustednovécasti pro
IP telefony v tunelech u Unikovych cest bez moZrmdédani.

Navrhuje se ITZ Nemanice systému IP s kapacitoutedgfonni &. pripojky do
sluzebni telefonni sit a pro pipojeni 12x MB okruli, ovladani IP rozhlasu pro cestujici
a ovladani MRTS (mistni radiovat)si Pripojeni IP ITZ do telefonni sitbude pomoci
brany ethernet/E1 v telekomuniitdm objektuC.Budjovice Nemanice.

Stavajici dispeerské z#izeni Seldat bude ponechano do doby jeho néhrady
Lvytacenymi“ (. disp&erského okruhu. Ovladaci pracovi®e navrhuje pomoci Touch
screen panelu.

Elektrick& pozarni signalizace - ASHS

V novych technologickych objektech kde bude u#miat technologie
zabezpeovaciho z#&zeni a silnoproudé Faeni se navrhuje vybudovat stabilni hasici
systém (ASHS). Vystup z astiny ASHS bude zapojeny natésinu EZS pro dalkovou
signalizaci. V dopravni kancél&e navrhuje umistit signalizai panel EZS.

Elektricka zabezpe ¢ovaci signalizace

Objekty a mistnosti kde bude ungisd technologické z&eni se navrhuje chranit
elektrickou zabezp®vaci signalizaci (EZS). Usidna EZS bude umésta v blizkosti
pirenosoveho zé&eni pro zajigini prenosu do dohledoveho centra spoiho s ASHS.
Pro genos vystupu EZS, ASHS a EOV bude v objektu iefvice umisin InK, ktery
zajisti komunikaci s InS pomoci jednotného protakale CSN EN 60870-5-104.

Datova si t'v tunelech

Datova sf pro gipojeni ASHS, EZS v objektech trafostanic v tunebiipojeni
telefoni u jednotlivych vchotl Unikovych chodeb, telefdnv silnoproudych mistnostech
v tunelu a telefol v mistnostech u portak v objektu odbiky Dobrejovice. Na datovou
sit se navrhuje v ramci této stavbiigmjit kamerovy systém s moznosti jeho budouciho
rozSieni. Datova $i bude vybudovana z datovych swiickhapojenych v jednotlivych
tunelech s kruhovou topologii, které budou zapojergs switche pracujici na L3 do
ethernet poft SDH.

VSechny navrzené datové prvky budou dohlizeny #edimivych pracoviSCD-T.

« PS46-02-08  ZST Veseli n.L.,&dvaci z&izeni, objekt TO

Uvedeny provozni soubor reprezentuje komutikanapojeni objekt SDC TO
Veseli n/L na telekomunikai st. Soubor byl zéazen do napk stavby rozhodnutim
investora. Je jiz zpracovan v podrobnostech PD azZa®veé je na ®j jiz vydano
rozhodnuti o umishi stavby. PS je dokladovan pouze v souhrnnytstech
dokumentace.
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B.1.3.4.7. Informa €éni zaFizeni
Reseni informéniho zdizeni reprezentuji nasledujici provozni soubory:

« PS31-02-71 Nemanice, kamerovy systém

 PS 35-02-71 Chotany, demontaz rozhlasovehaizani
« PS 37-02-71 Setin, kamerovy systém

« PS37-02-72 Seitin, rozhlasové zézeni

« PS 37-02-73 Setin, informani systém

 PS 38-02-71 Hosinsky tunel, kamerovy systém
 PS 38-02-72 Chotansky tunel, kamerovy systém

Rozhlasové za fizeni

V Zst Sewtin, se navrhuje rozhlas systému IP pouze pro imd@@ni cestujicich.
Rozhlasové zézeni ve stanici bude ovladano z infotméno systému v Zst. s moznosti
ovladat rozhlasové ri@eni pomoci telefonnich zapoj@vgpro ziva hlaseni.

Rozhlasové Zdzeni se navrhuje i u portatunefi pro automaticka varovna hlaseni
pii vstupu nepovolanych osob. Pro automaticka hlgd@nistupu nepovolanych osob do
tunelu bude pomoci vazby kamer u partal rozhlasového t@eni. Toto rozhlasové
zaizeni budgeSeno v ramci kamerovych systiemtunelech.

Kamerovy systém
V Zst Sevtin, Nemanice se navrhuji umistit kamery nasledovn
» 2x otaina na zhlavi
* 2x pevna kamera pro sledovéani technologického tijek
e 2-4x nastupistni hrany (mimo stanice Nemanice)

Tunely:
* 4x(2x na jeden portal) pevna u poitélinef
* pevna u unikovych chodeb - 6x Hosinsky tunel, 4ntgdansky tunel
* 4x pevné na energocentru tuiel
Pouzité kamery budou systému IP, zapojeies platovou IP 8ina kamerovy server
umisgny v objektu odb&ky Dobiejovice. Soutasti serveru bude i Uloz&ha HDD.

B.1.3.4.8. Radiové spojeni
Reseni radiového spojeni reprezentuji nasledujiiqani soubory:

« PS 30-02-81 Nemanice - S¢n, TRS
* PS 30-02-82 Nemanice - S¢in, piiprava GSM-R

TRS a MRTS
U obou portal (v mistech budoucich BTS) se navrhuje ZR-4r&dpoklada se, Ze
vroce 2013 bude vystavba TRS zajmt z dit z vyzisku. Mistni s& MRTS budou
vybudovany v Zst Setin a Zst Nemanice. Radiova SSOE pro pdebu SEE bude
zachovana stavajici az do vybudovani radioveh@sysiGSM-R do niZ bude dan¢na.
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Priprava pro GSM-R
V ramci tohoto provozniho souboru bude vybudovamdkryti tuneti radiovym
signalem pro IZS a stavajicimi radiovymi signalyS R TOS (byvalé SOE). Pokryti bude
pomoci vyz#ovaciho kabelu. Vybudovani radiového systému GSlBe realizovano
dodaténé, az po vybudovani DOK aignosového systému v celém useku IV. koridoru.
V této stavk bude provedenariprava pro budouci vybudovani GSM-R.
Pro gipravu GSM-R vychazime z radiového planovani, kigméacovava fa Kapsch.
Z predkEzné zpravy vyplyvaigdpokladané umisti BTS:
 7Zst Sevtin v blizkosti portalu Chotsanského tunelu, vyska stoZaru 30m
e Pokryti tunelu Chot§anské pomoci vyzavaciho kabelu — napajeny z BTS

Sewtin

* Mezi tunely, BTS umisha v energetickém centru a antény na stoZaru u
objektu

e Pokryti tunelu Hosinského pomoci viaeaciho kabelu — napajeny z BTS
Nemanice

« Zst Nemanice, BTS v objektu TO Nemanice

V mistech budouciho umésti BTS musi byt v dabvystavby vybudovan systém
prijimacich antén pro komunikaci radiovych systémal IHZS, IS a policii. Bpojeni na
vyzaovaci kabel bude pomoci mistnich optickych kébel

Patet Repeaters v tunelech budéegien na zaklad méreni v ramci vystavby GSM-
R samostatnou stavbouiiprava v tunelu v rAmdieSené stavby je pro pokryti radiovym
signalem GSM-R dostaijici. V kazdé spojovaci Stole mezi tunely budeeden MOK a
zajiS€no napajeni 230V z nn rozvae.

Sowésti vyz#éovaciho kabelu bude i radiovy signéltwaého radiosignalu TRS a
TOS (byvalad SOE).

Vyzarovaci vedeni v tunelech praé&mi radiového signélu IZS, TRS, TOS a piizd
GSM-R, nam umozni v budoucnu dalSi vyuziti inggo pokryti radiovym signalem pro
verejné operatory GSM, WiMax (rychl& wifi) adt.

Pokryti signalem GSM-R je navrzeno na zakladovedeného radiového planovani,
které je sovasti Fipravné dokumentace, konkréttasti B.7.6.

B.1.3.4.9 Délkova kontrola a ovladani vybranych
sdélovacich za Fizeni

Neobsazeno v rdmégéSeni stavby.
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B.1.3.4.10 Dispe €erska Fidici technika
Reseni dispgerskéridici techniky reprezentuji nasledujici provoznitsory:

 PS 31-06-51 TT Nemanice, tUpravy a dépinDRT

Vzhledem k roz§eni silnoproudé technologie napajeci stanice (y&ey budou tyto
Upravy promitnuty i do Gprav resp. ragsii stavajici RT Gpravou optického napojeni
programovatelnych PLC autondat novych pop. upravovanych polich rozvodny. Dale
bude provedeno napojeni nového pole 27kV na rekzesstup stavajiciho zaktfovaie
zkrati. Souwasre s tim bude upraveno programové vybavidiciho systému na tento

novy stav vetrg Gprav komunikace s ElektrodigiakemC. Budsjovice.

+ PS 31-06-52 Nemanice RI
Vv novém technologickém objektu vyhybny Nemanice dousazena maléd stanice
DRT proftizeni a monitorig zdrdjUNZ pro zab.z&izeni a rozvodnu NN.

+ PS33-06-51  Hluboka n/V Zamosti, demontdZTD

V ramci zrudeni Zel.tratv Gseku Hluboka Zamosti — Chogny — Sevtin a zrudeni
elektrické trakce v Useku Nemanice — Hlubokad Zamdsjde k demontazi stavajiciho
zaidzeni IRT HIlubok& Zamosti v mistnosti na jizni stéamypravni budovy (mistnost
bude uvoldna). Z&izeni je cca 30let staré nevyrabi se ani nahradwyj bude tudiz
demontovano a ekologicky likvidovano.

« PS 35-06-51 Chotany, demontaz RT )
Provedeni shodné jako ueplchoziho PS, stavajiciRD je umisEna v suterénu
v mistnosti dieselagregatu

« PS37-06-51  Setin, DRT

V novém technologickém objektu Zelesmii stanice Seitin bude osazena novéa
stanice RT profizeni a monitorig zdréjUNZ pro zab. z&zeni, rozvodnu NN a DOUO.
Stavajici cca 30let stara RT ve sklolaminatovém objektu EX101ATZ bude
demontovana a ekologicky zlikvidovangetre sklolaminatového objektu.

« PS 38-06-51 Nemanice-Sgin, energocentrum a tunelyRD

Zatizeni je navrhovano kompleétmové. Podél obou tunejsou v ramci silnoproudé
technologie navrhovany trafostanice rozvodnéhoésyst6kV pro napajeni technologii
tunelu. Pdet trafostanic v jednotlivych tunelech je v podstdan stavebninteSenim
tunelu. Napajeni celého systému rozvodu 6kV budiclanologického objektu
.Energocentra situovaného v useku mezi tunely. &gocentru bude centrudfizeni
systému trafostanicijpojené sotiasré pres enosovy systém (Ethernet’ siyhrazena
pouze pro [T) na stavajici Elektrodispmk Ceské Budjovice odkud je provésho
Ustednitizeni rozvodnych technologii celého Usekwtrat

Energocentrum je navrhovano situovat u jizniho garChotganského tunelu, TS
6/0,4 kV budou situovany v unikovych Stolach Chatyskeho tunelu (celkem 4x) &g
severnim portalem (1x). V rdmci Hosinského tunalddu TS 6/0,4 kV situovanyied
portaly tunelu (celkem 2x) a 2x TS 6/0,4 kV v teglugickych prostorech u unikovych
chodelt.2 a 5.

V objektu energocentra budou instalovany technel@§ kv, 6 kV, 0,4 kV, zalozni
zdroj elektrické energie ZZEE, ddvaci zaizeni, z#izeni IRT a systéntizeni ventilace
a os\tleni reSeny Wasti D.4.2. Systém kontrolyi#zeni silnoproudych technologickych
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zaizeni energocentra i ptidenych transformoven 6kV bude koncipovan tak, &&kerée
spinaci prvky v rozvodnach vn a nn budou (v rdmechhickych mozZnosti) ovladany
motoricky, dalko¥ z Energocentra a istré z Elektrodisp&inku SEE C.Budsjovice.
Pouzité ochrany budou digitalni s moznosti komurgkaa nathzeny systém. Signaly
stavi prvki a nefené analogové veiny budou zavedenyips sériova rozhrani do
systému RT. Rozsah zdzeni napojeného na RY v Energocentru je cca po 6
podizenych PLC automatv kazdé ze 4 rozvoden 6kV Hosinského tunelu a i@
v5 rozvodnach Chotanského tunelu a 9 PLC v silnoproudych roz¢éch
Energocentra (vn+nn). V Energocentru a v technologgh objektech u portélbudou
dale ovladaci skné pro DOUO TV.

Podizené automaty PLC v rozvodnach 6kV v tunelu jsowtsti systému kontroly
a ftizeni rozvoden (fedpoklada se PLC nebo elektronickd ochrana v kazg@éin
rozvadice VN), kompletace vzajemného propojeni (patch kabeFiveni vzajemné
komunikace vetns centralniho PLC a nouzového pracavidtirzby v energocentru) bude
sowasti IRT. V ramci IRT bude v Energocentru osazen v mistnoRiTDpramyslovy
patita¢ PC s jednim PLC automatem pro ésbmistnich signdl nevznikajicich
v silnoproudych rozvéagich (vstup do mistnosti rozvoden, venkovni tepkteychlost
vétru v okoli budovy energocentra). #@ bude propojen do systéntiizeni ventilace a
osWtleni pro moznost vzajemnéheedavani provoznich staw obou systémech.

« PS 39-06-51 E®.Budjovice, Upravy a dopkni DRT

Vzhledem ke zn@é casovém odstupu staveb upravujicichiizni a programove
vybaveni Elektrodispgnku je na poZadavek spravce navrZzena obnova jednoh
kompletniho disp&erského pracovi§t (2PC, 3 zobrazove), \Wetne upgrade
programového vybaveni. Krantoho budou provedeny navazma Gpravy externictasti
fidiciho sytému v padzenych stanicich i odpovidajici Upravy programaveéigbaveni
fidiciho systému Elektrodispi@ku , tj. prenastaveni komunikace s ptaknymi
stanicemi, Upravy databazi informaci, zobrazovargaiémat a protokdlna novy stav
fizené technologie. S&asti jsou i Upravy éhem stavby sledujici fpchodové stavy
technologie, zprovawmvani systému s novymi daty, dogii provozni dokumentace a
zaSkoleni obsluhy.
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B.1.3.4.11 Technologie rozvoden VVN/VN
Reseni technologie rozvoden VVN/VN reprezentuji @dsjici provozni soubory:

 PS 31-03-51 TT Nemanice, rozvodna 110 kV, techrielog

V rozvodre 110 kV TT Nemanice se provedéepojeni fazi z trojfazového systému
piipojnic na dvoufazovy systém v odidch na transformétory v souladu s konfiguraci
napajeni okolnich sousednich walkch transformoven tj. TT Veseli n/L., TT Strakaaic
TT Velesin a ve vystawbTT C. Velenice tak, aby na strar25 kV v traknim vedeni
resp. ve spinacich stanicich nevznikl vetSi poféoey rozdil nez 25 kV ef.

 PS 31-03-52 TT Nemanice, stanoviansformatat, technologie

V TT Nemanice jsou na stanovisti transformatasazeny trakni transformatory
110/27 kV, 10 MVA (s nucenym chlazenim ofukovaniZh5IMVA) z roku vyroby 1968,
po repasi v roce 2003. V délpiredpokladaného uvedeni této stavby do provozu (2018)
byly jiz cca 50 let v provozu (15 let po repasipavhodné je vyrnit za transforméatory
noveé konstrukce (s jejichZz vyvojem se z&o praw v roce 2003). Noveé transformatory
jsou jedno-nadobové, s Cu vinutim tj. podstaiizSimi ztratami a tedy nizSimi trvalymi
provoznimi naklady. # zpracovani varianty do 160 km/h budou osazerstipitelné
transformatory o zakladnim vykonu 12,5 MVA. Noveartsformatory se osadi do
stavajicich stanows ve kterych se provedou Upravy pigppjeni ze strany 110 kV a pro
vyvedeni vykonu pomoci 2 lanovycliepési nebo trubkovych vedeniigs celou $ku
stanovig tj (1 x pro kolejovy, 1 x pro kolejovy pol).

Pfi uvaZzované variagt do s trdovou rychlosti do 200 km/h budou osazeny
transformatory o zakladnim vykonu 19,4 MVA. V tompéipact bude nutna vymna
resp. doplani kabelového vedeni mezi stanovisti a rozvodnolk25nutno polozit 3
paralelni kabely namisto dvou stavajicich). Rdvibude posileno i zné vedeni
ukortené v rozvagki zpétnych kabei.

 PS 31-03-53 TT Nemanice, systém kontrofyzani 110 kV

Pro ovladani a vyzbrojeni ochranami a pfeghod na fevedeni na dalkové ovladani
TT Nemanice +bude dobvané technologické #aeni stanovisttransformatar 110/27
kV vyzbrojeny gislusnymi digitdlnimi ochranami a jejich nastavedéhrany a ziazeni
pro ovladani budou vestaw do novych ovladacich ski a gipojeny do stavajiciho
systému kontroly &izeni &etné nové regulace tra&kich transformata
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B.1.3.4.12 Silnoprouda technologie trak  €nich napajecich
stanic
Reseni silnoproudé technologie tkakch napéajecich stanic reprezentuji nasledujici
provozni soubory:

« PS31-04-51 TT Nemanice, rozvodna 25 kV, technelogi

Ve stavajici rozvodh 25 kV se provede dopini prdzdné rezervni kobky 25 kV o
pristroje napajgového vyvodu. Satasré se provedeigznaeni snéri napajeni trakniho
vedeni v rozvodh 25 kV, tak,Zze na pravé strapii ¢elnim pohledu budou 2 napégsé
vyvody trati snérem na Prahu (ve stavajicim stavuéeem naC. Budsjovice) a na levé
strart tj za dvojitym podélnym &enim gipojnice 25 kV budou nayvvyvedeny 2
napajéové vyvody na tré ve snéru na C. Budtjovice a 1 ve swru na Plzé (ve
stavajicim stavu je 1 ve $nu na Prahu + 1 ve simu na Plzé + 1 rezervni nevyzbrojena
kobka). Celkovy stavajici pet napajet 5 tedy bude zvySen na 6 (2 x Praha, £.x
Budkjovice , 1 x Plz&, 1 x rezerva). Stavajici rezervni vyvod upfedtmezi dvojitym
podélnym dlenim gipojnice Zistane zachovan a je mozné jppjit na napajeni z obou
casti d¢lené gipojnice tj. z obou transformatora odpojovéi na traknim vedeni je
mozné je ppojit namisto jakykoliv napaje jako zaloha i poruSe jednoho z napéje
v rozvodrg 25 kV TT Nemanice.

 PS 31-04-52 TT Nemanice, filtha¢ kompenzani z&izeni

Na zaklad pozadavik bude oB stavajici nevyhovujici filtné-kompenzani
zaizeni (FKZ) nahrazena novymi. V novém®Seni jsou u obou novych FKZ navrzeny
tyristorové regulatory na n&p 27 kV tj nebude osazovan sniZovaci transformator
dekompenzéni wtvi. Regulatory budou umisty piimo v mistnostech FKZ do mist, kde
jsou v sodasném stavu dekomperipa transformatory. Tim bude uv@ima mistnost
sousedici s rozvodnou 25 kV, kam se v budoucnu majsadit dalSi 2 napdje (3.
napéajé naC. Budsjovice a 2. napajena Plzé pii zdvojkolejrsni trati na Strakonice.

 PS 31-04-53 TT Nemanice, systém kontrolyzani 25 kV

Pro ovladani a vyzbrojeni ochranami a pfeghod na fevedeni na dalkové ovladani
TT Nemanice bude dofbvané technologické #aeni rozvodny 25 kV a FKZ
vyzbrojeny gislusnymi digitalnimi ochranami a jejich nastavedchrany a zidzeni pro
ovladani budou vestany do stavajicich i ovladacichigki kobkové rozvodny 25 kV.

B.1.3.4.13 Silnoproudé technologie trak  €nich spinacich
stanic

Neobsazeno v rdmégéSeni stavby.
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B.1.3.4.14 Technologie transforma ¢€nich stanic VN/NN

Technologie transforngaich stanic vn/nn ve sta¥hModernizace trati Nemanice | -
Sewtin“ tvori systém napajeni silnoproudych rozuothetrakinich odtra) v tunelu
Chotytanském (4775 m) a Hosinském (3120 m).

Napdjeni silnoproudych rozvad v tunelovych objektech bude realizovan
z ustedniho energocentra 22/0,4/6 kV situovaného u hiznportalu Chot§anského
tunelu. Pro napgjeni silnoproudych rozitodpak budou realizovany tunelové
transformovny 6/0,4 kV a transformovny 6/0,4 kVartali Hosinského a Chotginského
tunelu.

Technologické ziazeni, které je f@dmétem tétocasti dokumentace je rodéno do
dale uvedenych provoznich soutbor

« PS 38-03-51 Energocentrum, vstupast vn, technologie

 PS 38-03-52 Energocentrum, rozvodna 0,4 kV, teduiel

e PS 38-03-53 Energocentrum, nahradni zdroj, teclgmmlo

* PS 38-03-54 Energocentrum, rozvodna 6 kV, techielog

* PS 38-03-55 Tunel Hosinsky, TS 6/0,4 kV, technaogi

* PS 38-03-56 Tunel Hosinsky, UPS, technologie

* PS 38-03-57 Tunel Chatsinsky, TS 6/0,4 kV, technologie

 PS 38-03-58 Tunel Chatsinsky, UPS, technologie

 PS 38-03-59 Tunel Hosinsky, jizni portal, technalkg objekt, TS 6/0,4 kV,

technologie

* PS 38-03-60 Tunel Hosinsky, severni portal, teagioky objekt, TS 6/0,4
kV, technologie

PS 38-03-61 Tunel Chatsinsky, severni portal, technologicky objekt, TS
6/0,4 kV, technologie

V rdmci stavebnihdesSeni tunelovych objektje uvaZzovan dvoukolejny tunel se
soulEZznou unikovou Stolou (Hosinsky tunel délky 31200vajkolejny tunel setyimi
anikovymi Stolami na povrch (Chatsinsky tunel délky 4775 m). Energeticky systém
napajeniresSeny v tétocasti dokumentace pak respektuje uvedené stavieds@ni a
potreby elektrickych zdzeni instalovanych pro peby tunelovych objekit

Vychozim napédjecim bodem bude technologicky objekergocentra, kde je
instalovana technologie pro transformaci 22/0,A6sk zdskokem na str&a®,4 kV pro
zajiseni prvniho stup& napdjeni. Z energocentra jsou pak rozvodem 6 kpajeay
podruzné TS 6/0,4 k\teSené jako tunelové nebo portalové transformovmyt§fova
transformovna = TS situovana v technologickém dbjek portalu). Celkem jsou
navrzeny 2x portalova TS 6/0,4 kV + 2x tunelova&f®,4 kV v ramci Hosinského tunelu
a 1x portalova TS 6/0,4 kV + 4x tunelova TS 6/0ykramci Chotganskeho tunelu.

B.1.3.4.15 Silnoprouda technologie elektrickych sta  nic 6
kV, 50 Hz pro napajeni zabezpe ¢€ovaciho za fizeni

Neobsazeno v rdm&gSeni stavby.

B.1.3.4.16 Provozni rozvod silnoproudu
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Reseni provozniho rozvodu silnoproudu reprezentgladujici provozni soubory:

« PS37-03-51  ZST Setin, TS 22/0,4 kV, rekonstrukce

Stavajici uzivatelska stozarova trafostanice 2RM),4 transformatorem 160kVA
bude s ohledem na nové pozadavky pro napajeni £8dti§ modernizovana. Olejovy
transformator std cca 20 let, vyvodova kabelaz & ijsou doZivajici a je nutno je pro
nové poteby vynenit. Hlavni nn rozvaé jiz neodpovida stavajicim podminkdm pro
meieni z distribdni si€. V ramci modernizace bude hlavni rozéé&aahrazen novym,
s oddllenim n¥fici soupravy od vyvodovych jisticich prizkk Sowasré bude provedena
repase ocelové konstrukce a provedena kontrola taeani soustavy. Rozvad meieni
bude doplin ode&tovou soupravou pro p@by SZE a proveden samostatny vyvod pro
stavajici objekt VB v majetk@D a.s. s bytovymi jednotkami v gat

 PS 37-03-52 Rekonstrukce zalozniho zdroje pro ATU

V areélu telekomunikamiho objektuC. Budjovice Nemanice je v pronajimatelnych
prostorach garazi instalovan zalozni zdroj, diesedgator. Z&zeni o vykonu 54kW, bez
automatického startu, je jiz dozivajici a se srzespolehlivosti P provozu a s vysokou
hlu¢nosti @i provozu zejména v roich hodindch. Dieselgenerator je mimo misto
vlastniho odbru a i propojovaci kabelaz jiz nespje poZadavky na plnou zat

S ohledem na zaji&ti spolehlivosti napjeného telekomurikéno zdizeni bude
instalovan novy dieselgenerator s automatickymtestar Novy zalozni zdroj o vykonu
min. 32kW bude umish v odhl&néném kontejneru na volném prostranstied
objektem ATU C. Budijovice. V uvazovaném mistinstalace je v piti stavajici
rozpojovaci pojistkova sk typu RIS. Vedle této skn¢ (zady kni) se osadi nova
pripojovaci skin zalozniho zdroje, do které se zatdhnou stavapbiely pro zalozni
napdjeni. Ze stavajici pitivé RIS skin¢ bude pipojen novy dieselgenerator.

B.1.3.4.17 Nap4jeni dréznich za Fizeni z trak €niho vedeni

ReSeni napajeni draznich fizeni z trakniho vedeni reprezentuji néasledujici
provozni soubory:

 PS 31-04-01 Vyhybna Nemanice, TS 25/0,4kV pro EOV

Napdjeni elektrického @#bvu novych a rekonstruovanych vyhybek v Nemanicich
bude z dvou novych kioskovych tkakich transformoven 25/0,46kV. V kioskovych
trafostanicich bude mimo transformatoru usrist nn rozvadé¢ pro EOV. Ripojeni
zpétného vedeni od TS je nutiieSit v mist neomezeného styku, kter&uprojekt zab.
zar.. OdlEry EOV budou ndfeny elektromdry s grevodem a moznosti dalkového otle

 PS 31-04-02 Vyhybna Nemanice, TS 25/0,4kV pro ZZBOV
Napajeni nového zabezfmraciho z&zeni v Nemanicich bude z nové kioskové

trakeni transformovny 25/0,4kV. V kioskové trafostanisude mimo transformatoru
umisen i nn rozvadc pro s vyvodovym jistiem pro univerzalni napajeci zdroj. Sasti
tohoto PS je i samostatny kabelovy svod, ktery bpideeden z wieného stozaru TV.
VN kabel bude ukoten v trafostanici.

Pripojeni zgtného vedeni od TS je nutieSit v mist neomezeného styku, kter&ur
projekt zab. za. OdkEry zab. z& budou ndfeny elektromdry s glevodem a moZznosti
dalkového od&u.

« PS37-04-01  ZST Seiin, TS 25/0,4kV pro EOV
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Napéjeni elektrického #évu novych a rekonstruovanych vyhybek v & bude
z nové kioskové traini transformovny 25/0,46kV. V kioskové trafostanimide mimo
transformatoru umish i nn rozvadé¢ pro EOV. Souasti tohoto PS je i samostatny
kabelovy svod, ktery bude proveden zamého stozaru TV. VN kabel bude uken
v trafostanici.

Pfipojeni zgtného vedeni od TS je nutiieSit v mist neomezeného styku, kter&iur
projekt zab. za. Odkkry EOV budou niieny elektromdry s pg'evodem a moZznosti
dalkového odéu.

« PS37-04-02  ZST Setin, TS 25/0,4kV pro ZZ & EOV

Napéjeni nového zabezwaciho z#zeni v ZST Sestin bude z nové kioskové
trakeni transformovny 25/0,4kV. V kioskové trafostanisude mimo transformatoru
umisgn i nn rozvadé pro s vyvodovym jistiem pro univerzalni napdjeci zdroj a pro
staticky néni¢ ELSTR jako zalozni napajeni rozééd zajiSéné si¢ RZS v rozvodi nn.
Souasti tohoto PS je i samostatny kabelovy svod, ktarfle proveden z &éeného
stozaru TV. VN kabel bude ukden v trafostanici.

Pfipojeni zgtného vedeni od TS je nutiieSit v mist neomezeného styku, kter&iur
projekt zab. za. OdkEry zab. z& budou ndteny elektromiry s grevodem a moznosti
dalkového od&u.

B.1. Koncepce stavby strana 124
Modernizace trati Nemanice | - Sevétin



B.1.3.4.18 Osobni vytahy, schodi§ tové vytahy, eskalatory
Reseni osobnich vytéhreprezentuji nasledujici provozni soubory:

* PS 38-08-01 Vytahy unikovych objék€hotyanského tunelu

Tento provozni soubor popisuje vybaveni vytahy ka@wvych cestach vedoucich

z tunelu - SO 38-25-70 Chdaignsky tunel - na povrch tzemi.

Unikové cesty z tunelu sestavaji ze 4 $tol a 4 éadktici na povrch tUzemi do 4
nadzemnich objelt které budou slouzit m.j. pro umisf nekterych technologii. Vytahy
budou opatny pouze 2 ze 4 navrhovanych Sachet, které majibkl \&tSi nez 30 m,
protoze dleCSN 73 7508¢l. 6.3.11.2.3 u takto navrzené Unikové cesty jenoyfi
hloubce Sachty nad 30 miidit zachranny vytah.

Vytah musi zajifovat bezpénou evakuaci osob {etné transportu zratnych osob na
nositkach) a umdaibvat dopravu poZzarni techniky do prostoru tunelmvedeni a
vybaveni vytahu se navrhuje v souladu s poZzadaekguakuani vytahy podleCSN 73
0802.

B.1.3.4.19 Méreni a regulace, automaticky systém  Fizeni,
elektrick& pozarni signalizace
Reseni mifeni a regulace, dale automatizovaného sysiéreni a elektrické pozarni
signalizace reprezentuji nasledujici provozni sopbo

 PS 38-06-71 Nemanice-Sgin, energocentrum a tunely, PBS

(Pozn. PBS = provozrbezpénostni systém)

Zafizeni je navrhovano kompletnnové. Systém jeieSenim podobny vySe
uvedenému systémuRT pro fizeni rozvoden napéjeciho systému stim, Ze v tomto
piipact budou kromd NN rozvoden pro napdjeni i&zeni ventilace a ostleni tunelu
monitorovany pipadre fizeny dalSi technologie jako otewi dvéi Unikovych chodeb,
ventily pog. cerpadla pozarniho vodovodu (suchovodu), kontrolgvan gripadré
nastavovany pozarni klapky ventitdch potrubi apod.. Centralni stanice bude umést
v Energocentru v mistnostiRT (negistupné laické obsluze), pdené automaty PLC
v jednotlivych NN rozvodnéach tunelu. Pracovitro laickou obsluhu bude v mistnosti
.velin HZS pro mimaadné udalosti“.

Rozsah zzeni napojeného na PBS systéreni v Energocentru je cca 1 piaeny
PLC automat v rozvodnach NN kazdé spojovaci chodby (6x) Hdgihe tunelu a po 4
PLC v 2x4 rozvodnach NN unikovych Sachet Cltatyského tunelu a vstupnich objekt
V technologickych objektech u portalbudou i pro moznost ,laické* obsluhy
nag.slozkami HZS ovladaci si¢ s dotykovou obrazovkou pro moznost ovladani
piislusného tunelu z mista mimo tunel, v Energocepdiukomfortni ovladaci pracovist
Obecrt se edpoklada na jednu rozvodnu NN jeden PLC s ovladbar@dzovkou (touch
screen) v rozsahu dizenych technologickych aeni.

V Energocentru se ipdpoklada dalkové ovladaci pracowis@idrzby propojené
informané jednak s vySe uvedenym systémeéizeni rozvoden (pouze pasiésprijem
informaci o stavu napajeni) a systémy EPS a EZ8Zau reakci na vybrané paiiy
naopak do systému HX bude pedavat informace o poruchach nepéjecich ro@vod
Krom¢ toho se v Energocentrurguipoklada vybudovani vySe uvedeného nouzového
ovlddaciho  pracovi§t v samostatné mistnosti  slouziciho pro laickou®
(neelektrotechnickou) obsluhu, které by slouZilgit@i provadni zachrannych praci
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slozkami 1ZS apod.. Centralni stanigédiciho systéemu bude podlefigluSnych
technickych specifikaci SZDC danréna do systému dalkové diagnostiky
technologickych systéinzeleznéni dopravni cesty s nejblizS§im integném serverem

v C.Budsjovicich {esi se wasti D.2 Sdlovaci zdizeni). Renos informaci se
predpoklada po technologické siti Ethern&t@mz centralni stanice v Energocentru by
piipadré  vykonavala i funkci integkmiho koncentratoru tj.hlaén konverzi
komunika&nich protokol zaizeni na jednotny protokol (v stasné dob uvazovan IEC
60870-5-104). Vrcholovym dohledovymialicim pracovi&m by mél v tomto gipack
byt CDP Praha neboR¥ C.Budkjovice (pokyn QR SZDC¢.9/2008).

B.1.3.5. Zasadni pozadavky na stavetechnickaeseni
Pti projektovem navrhu byly zohledny vSechny aktualni platnégapisy.
Jedna se zejména o:
« zakony a vyhlask¢eské republiky
* snernice evropského parlamentu a rady a Rozhodnutiideora narodni
zakony a
* vyhlasky,
» technické normy,
» vyhlasky UIC,
* interni gedpisy, smirnice a vzorove listy

B.1.3.6. Podniiujici predpoklady a napojeni stavby na technické
vybaveni Uzemi

Jednotlivé pipojky rozvod: technické infrastruktury v izemi stavby jsou popsa
v projektové dokumentaci dle typu siti.

B.1.3.7. Posouzeni stavby z hlediska technickyZhdawvk na
uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pahybu
orientace.

Vradmci névrhu projektovéhoreSeni byly zohledimy poZadavky plynouci
z Vyhlasky ¢.398/2009 Sb o obecnych technickych poZadavcichezzaujicich
bezbariérové uzivani staveb.

Vzhledem ke koncepcieSeni se zohledni pozadavik definovanych uvedenou
vyhlaskou tyk& pouze vybranych lokalit.

Jedna se @edeni podchadpro @si v lokalit Nemanice a déle o stanici S,
respektive fistup cestujicich do vejnych prostor — nastupi& podchodu.

Zbyvajici¢asti stavby jsou vyhrazené pouze pracotmmildrahy, kam nema ¥gnost
bézny pristup.

B.1.4 Trvalé a déasné zabory pozemlkze ZPF nebo PUPFL
Cela stavba Nemanice | — $&in se nachéazi na nasledujicich katastralnich tctemi
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Ceské Budjovice 3, Dobejovice u Hosina, Hluboka nad Vitavou, Hosin,
Hrdgjovice, Chotyany, Sevtin, Vitin a Kolny.

V souvislosti s realizaci z&mu dojde k zaboru ze¥délského mdniho fondu,
pozemk: uréenych k plgni funkce lesa i ostatnich ploch.

Zabory jsou stanoveny na zaktaexistujicich podklad, zahrnuji i zabor vyvolany
Upravami mistnich komunikaci, prégiozky polnich cest a silnic 1l. a llkid.

Konkrétni vyngéry zabofi jsou pro posuzovanou variantu uvedeny v nasleidtjic
tabulkach s roztlenim dle datenych katastralnich azemi:

Tabulka: Trvaly zdbor

Trvaly zabor Ostatni ZPF PUPFL
(m?) (m?) (m?)
Katastralni uzemi
Ceské Budéjovice 3 31606| 33731 0
Hrdéjovice 7500| 57694 5360
Hosin 1357| 24252 4360
Dobrejovice u Hosina 15696 | 146034| 13011
Chotycany 1324 4778 0
Vitin 495 20765 97
Kolny 432 8026| 25727
Sevétin 46 637| 101343 0
Hluboka nad VItavou 0 0 0
Bavorovice 0 0 0
Suma trvaly zabor 105047 | 396623 | 48555

Tabulka: D@asny zabor

ZPFdo1 ZPF nad

Docasny zabor Ostatni roku 1 rok PUPFL

(m*) (m*) (m*) (m*)
Katastralni uzemi
Ceské Budéjovice 3 33012 5953 6297 0
Hrdéjovice 19736 5730| 269084 10970
Hosin 8154 697 52 029 8 821
Dobrejovice u Hosina 47 842 385| 455 887 4 833
Chotycany 57 467 389 2201 0
Vitin 7904 1698 53189 44
Kolny 121 0 238 10762
Sevétin 55978 2038| 94585 0
Hluboka nad Vitavou 17 549 0 0 0
Bavorovice 312 0 0 0
Suma docasny zabor 248 075| 16890| 933510 35430
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PoZzadovana trvalé a ¢asné dlouhodobé zabory ZPF a PUPFL se nachazeji
v katastralnich Uzemicli’eské Budjovice 3, Hrajovice, Hosin, Dofejovice u Hosina,
Vitin, Kolny, Sewtin.

PoZadované plochy dasnych dlouhodobych zaliopro zd&izeni stavenist (ZS)
jsou navrzeny u portaltuneli. DalSi plochy pro ZS jsou navrzeny v prostoru aiyo
ZST Seétin a Nemanice I, mensi plochy jsou u proptistk most. Déle jsou do
docasného dlouhodobého zaboru zahrnuty plochy pieai deponii a plocha nezbytna
pro zasyp hloubeng&sti tunelu.

Zabor zendelského mdniho fondu a pozenikurcenych k plgni funkce lesa jeip
vystavig prelozky Zeleznini trat nevyhnutelny a moznosti jeho minimalizace jsou
omezené. Rozsah zaborucgesténé omezen tunelovym vedenim trati. Vliv stavby bude
spaivat ve vlastnim trvalém a dasném dlouhodobém zaboruebny rozsah jeSteni
stanoven, bude tpsrEn na zaklad majetkopravni dokumentace v ramci dokumentace
pro uzemni rozhodnuti. Za&mse pohybuje v ochranném pasmu lesa, tj. na pdzemne
vzdalenosti 50m od okraje lesa.

B.1.5 Vykup pozemk a staveb nebo jejiatasti (byti a nebytovych prostor)

BlizSi detaily o rozsahu nutnych vykiuppozemki a objekl jsou zejmé ze
zpracované Majetkopravriasti dokumentacecdst 1.2), respektive z dokladov&sti
(H.4.3).

S ohledem na rozsah realizace stavby jsou pro @alstiup pipravy nutné trvalé
zabory pozemk dle nasledujiciighledné tabulky:

Trvaly zabor Ostatni ZPF PUPFL
(m?*) (m?*) (m?*)
Katastralni uzemi
Ceské Budéjovice 3 31606| 33731 0
Hrdéjovice 7500| 57694 5360
Hosin 1357| 24252 4360
Dobrejovice u Hosina 15696 | 146034| 13011
Chotycany 1324 4778 0
Vitin 495 20765 97
Kolny 432 8026| 25727
Sevétin 46 637 | 101343 0
Hluboka nad VItavou 0 0 0
Bavorovice 0 0 0
Suma trvaly zabor 105047 | 396623 | 48555

Fyzicky pripravovand stavba koliduje se stavajicimi objekipkalit¢ Nemanice a
dale v prostoru stanice Sgin. Zde se jedna o kolizi nového kolsji& objekty SDC a
obytnou drazni budovou.

Kolize v lokalit Nemanice zfisobené zahloubenim ulice Nemanicka a navaznou
Upravou obsluznych komunikaci v souvislosti se @albénim jsoueSeny az ndvaznou
pripravovanou stavbou JI2@eské Budjovice, severni spojka®, kterouripravujeRSD
CR..
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B.1.6 Vyjimky z gedpisi a norem
V rdmci zpracovaniifpravné dokumentace stavby ,Modernizace trati Neocgah—
Sewtin“ navrhujeme v souladu se zadavacimi podminkaamiadat o povoleni a
odsouhlaseni gkterych projektovychreSeni tak, jak jiz byly projednany a odsouhlaseny
na vyrobnich poradachiipzpracovani vySe uvedené dokumentace (viilolpa G.
dokumentace).

Jedna se o uspidani zapushého kolejového loze v ZST Nemanice | a Skvdle
Vzorového listu zZelezaniho spodku Z1 - Prostoroveé usadani a zakladni rozfry
zemniho &lesa, cozZ je v kompetenci SZDC s.o..

Pri kiizeni nové Zelezémi trasy (konkrété Chotyanského tunelu) se stavajicim
produktovodem fy. CEPRO a.s. dojde kh&ké ¢innosti v ochranném pasmu
produktovou, coZ uvadiSN 650204 aCSN 73 0802. V satasnosti neni Z&dnou
normou, ¢i predpisem jednozraé stanoven zjsob pro mimourokove Kizeni
Zeleznéni trati vedouci pod produktovodem.

Dalsi pozadavky na vyjimky nejsou zhotoviteli vatéazi zpracovani dokumentace
zname.

B.1.7 PoZadavky na dalSfipravu stavby

B.1.7.1 Zvlastni poZzadavky na zpracovani dalSihprétdokumentace

Do doby zahajeni praci na dalSim stupni projekisddumentace je vhodné vyjasnit,
respektive potvrdittasovy harmonogram pro realizaci staveb modernisceTZK,
respektive jednotlivych travych Gsek a stanic.Casova provéazanost by umimiala
efektivni vyuZziti rozhodujicich objeimhmot (vykopy, nasypy) v dalSich jednotlivych
staveb. Vhodnou koordinaci vystavby navazujicievedh je moznoifpadreé jeS€ snizit
naklady vystavby. Tyka se to zvlaznainého pebytku vykopovych materiél(pievazr
vyrubu z tunel) této stavby.

V lokalit¢ Nemanice je nutno s ohledem na postiipppacovani navazné sitiii
stavby ,1/20Ceské Budjovice, severni spojka*“ investoRSD CE jednoznané vzajemn
koordinovatteSeni obou staveb, nebbez ¥cné acasové koordinace neni zadna z
uvedenych staveb samostatealizovatelna.

S ohledem na poZadavkeSeni zachytnych zén a dalSich bé€npstnich opaeni
v rdmci projednani PD je vhodné doplnit do techyitk podminek pro zadani dalSi
projektové pipravy zpracovani rizikové analyzy dopaéxistence odvratnych koleji
v pripact mimorddnych udalosti, ktera by da oswtlit problematiku zmiovanych
zachytnych zon.

B.1.7.2 Dopléni prizkumi

Pro dalSi projektovy stupge nutno vypracovat, respektive doplnit geoteckyia
hydrogeologicky pizkum.
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Tunely

Jedna se zvl&So doplreni, respektive z@sreni vstupnich podkladpro navrh obou
tunekli v preferované dvojkolejné vari@gntGOLIAS) a dale tnikovych cest z tufel

Owiit by se nglo geologické sloZzeni nadlozi Choeanhského tunelu a mozny vliv
tunelovécinnosti @i prichodu pod stavajicim rybnikem ve Vitin

Mimo geotechnicky a hydrogeologicky trkum je vhodné doplnit i stavebn
technicky ptizkum u objekii nachazejicich se v oblasti moznyatinki trhacich praci,
zvlase se to tyka da@enych lokalit u obou tunéla anikovych cest z tunel

Podrobny hydrogeologicky fizkum by nél slouzit na zpesréni vstupnich podklad
pro pipadnou nahradu vodnich zdrojv oblasti Hrdjovic, Hosina, Dotgjovic,
Chotyan, Vitina a Seitina.

Komunikace

Dopliujicim geotechnickym fzkumem by se #la pokryt i oblast, kde se navrhuji
piistupové cesty k novym turieh s ohledem na zgob ieSeni vozovky, odvodni,
Upravu Elesa a podoln

Konstrukce stavajicich komunikaci vyuzivanych pealizaci stavby by #a byt
ovétena s ohledem na definovani mozného poskozeninssavien provozem a jejich
nezbytné konstruni Upravy pro Gely zajiSeni stavby.

Pozemni objekty - demolice

Staveb® technicky pézkum je vhodné doplnit i u objekt které koliduji
s navrzenynteSenim a které bude nutno vykoupit od mimodrazviastnili a nasledé
demolovat pro €ely zpracovani znaleckych posuidk

PHS

Doplaujicim geotechnickym gzkumem by se o zpiesnitieSeni zaloZeni vSech
protihlukovych zdi.

Mosty, propustky a zdi

SO 31-26-06 N&stni lavka ve st. km 8,582

V dalSim stupni bude provedeno dafsingeologického gizkumu minimalg jednou
vrtanou sondou v mistech zakiadélky 6 m . Dale bude stanovena hloubka podzemni
vody a budou odebrany jeji vzorky k laboratornirozioru.

SO 31-26-07 Nasstni lavka ve st. km 9,165

V dalSim stupni bude provedeno dafihgeologického gizkumu minimalg jednou
vrtanou sondou v mistech zakladélky 6 m. Dale bude stanovena hloubka podzemni
vody a budou odebrany jeji vzorky k laboratornirozboru.

SO 32-20-01 Zelezdii most v ev. km 4,833
V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu minimalg jednou vrtanou
sondou do hloubky 8m.
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SO 32-20-02 Zeleztmi most v ev. km 5,664
V dalSim stupni bude provedeno dafinh prizkumu minimal@ jednou vrtanou
sondou do hloubky 8m.

SO 32-20-03 Zelezdmi most v ev. km 6,315
V dalSim stupni bude provedeno dafinh prizkumu minimal@ jednou vrtanou
sondou do hloubky 7m.

SO 32-20-04 Zelez#ini most v ev. km 6,693
V dalSim stupni bude provedeno dafinh prizkumu minimal@ jednou vrtanou
sondou do hloubky 6 m.

SO 38-20-01 Zelez#mni most ve st. km 9,241

V dalSim stupni bude provedeno dagihgeologického gizkumu minimalg dvéma
vrtanymi sondami v mistech zaktadpér O1 a O2 do hloubky 15m. Déale bude stanovena
hloubka podzemni vody a budou odebrany jeji vzérkgboratornimu rozboru.
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SO 38-22-01 Sildni most ve st. km 9,664 na silnici 111.10576

V dalSim stupni bude provedeno dagihgeologického gizkumu minimalg ctyimi
vrtanymi sondami v mistech zaktadper O1, O2 do hloubky 15m a pili P1, P2 do
hloubky 20 m. Dale bude stanovena hloubka podzerody a budou odebrany jeji
vzorky k laboratornimu rozboru.

SO 38-20-03 — Zelez#ini most ve st.km 13.658 — mosep LiuEni potok
V dalSim stupni bude provedeno dafinh prizkumu minimal@ jednou vrtanou
sondou v ose budouciho mostu, v léasti, do hloubky 8m.

SO 38-20-04 — Zelez#ini most ve st.km 14.193
V dalSim stupni bude provedeno dafinh prizkumu minimal@ jednou vrtanou
sondou v ose budouciho mostu, v léasti, do hloubky 8m.

SO 38-20-05 — Zelezémi most ve st.km 14.337 — mosep gelozku silnice 11/146

V dalSim stupni bude provedeno dafinh prizkumu minimal@ jednou vrtanou
sondou v mist zakladu O1 do hloubky 35m a v méistakladu O2 staticka penetra
zkouska do hloubky 30m.

SO 38-20-06 — Zelez#ii most ve st.km 14.847
V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu minimalg jednou vrtanou
sondou v ose budouciho mostu, v l&éaéti, do hloubky 8m.

SO 38-20-07 — Zelez#ii most ve st.km 15.004
V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu minimalg jednou vrtanou
sondou v ose budouciho mostu, v léaéti, do hloubky 8m.

SO 38-20-08 — Zelez#mi most ve st.km 15.280
V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu minimalg dvéma vrtanymi
sondami v ose budouciho mostu do hloubky 8m.

SO 38-20-09 — Zelezémi most ve st.km 15.58%¢s Dolsejovicky potok
V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu minimalg jednou vrtanou
sondou v ose budouciho mostu, v pré&sti, do hloubky 8m.

SO 38-22-23 Silrni provizorni most f&s Doliejovicky potok
PoZadavky na dalSi stupdokumentace — v misbpér provést penettmi sondy pro
zjisténi unosnosti podlozi.

SO 37-20-01 - Zelezémi most ve st.km 21.497

V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu minimalg dvéma vrtanymi
sondami v ose budouciho mostu do hloubky 13mémdvsondami dynamické penetrace
do hl. 10m.

SO 37-21-01 - Zelez#ni propustek v ev.km 21.805
V dalSim stupni bude provedeno dagih prizkumu jednim vrtem délky 6 m
s odiErem podzemni vody a jednou dynamickou penetra&ydem.
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SO 37-20-02 - Zelez#mi most ve st.km 22.277 — podchod piSip

V dalSim stupni bude provedeno dapinprizkumu d¥ma vrtanymi sondami v ose
budouciho podchodu do hloubky 2x6m. Bude stanoualadina podzemni vody a
odebrany vzorky pro zji&hi agresivity.

SO 37-26-01 N&stni lavka ve st. km 22,496

V dalSim stupni bude provedeno dafsingeologického gizkumu minimalg jednou
vrtanou sondou v mistech zakiadélky 6 m . Dale bude stanovena hloubka podzemni
vody a budou odebrany jeji vzorky k laboratornirozioru.

SO 37-26-02 Nasstni lavka ve st. km 23,100

V dalSim stupni bude provedeno dafihgeologického gizkumu minimalg jednou
vrtanou sondou v mistech zakiadélky 6 m . Dale bude stanovena hloubka podzemni
vody a budou odebrany jeji vzorky k laboratornirozboru.

SO 37-22-01 — Sildni nadjezd ve st.km 22.862 na silnici I1/1556

V dal§im stupni provedeno doghi prizkumu minimalg ¢tyfmi vrtanymi sondami -
v misg pilita do hloubky 18m, a v mistopir do hloubky 12m. Rizkum bude dopkn
jednou sondou dynamické penetrace &rp®1 do hl. 10m.

SO 37-20-03 - Zelez#mi most ve st.km 23.577
V dalSim stupni bude provedeno dafinh prizkumu minimal@ jednou vrtanou
sondou v mistzakladu O1 do hloubky 15m.

Mosty a propustky na uUseku Nemanice — Hluboka (vika) nezaazené do
objektové skladby

Zeleznéni most v ev. km 8,857
Protoze existuji dvarchivni dokumentace z Rakouska-Uherska a na KaZiw tl.
klenby je nutno v dalSim stupni PD tl. klenbystitvrtem.

Obecng pro objekty nezafazené v objektové sklad¥ na provozované trati bude
proveden geotechnicky a stavehintechnicky priizkum pro podrobné owieni
zatizitelnosti objekti.

Mosty a propustky na ruSené trati_neza&azené do objektové skladby

Zeleznéni most v ev. km 13,848
Zpracovat stavelintechnicky pizkum a podrobnyiepaet mostu

Mosty a propustky na rusené trati zaazené do objektove skladby

SO 36-20-05 Zelez#mi most v ev. km 21,506 — demolice
Pro wrohodny névrh kubaturipd dalSim stupfim projektovych praci ait tl.
klenby ve vrcholu a tl. jedné éyy.

Mosty a propustky na Useku Nemanice — Hluboka (vika) zairazené do
objektové skladby
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SO 32-20-01 Zeleztmi most v ev. km 4,833

Staveb# technickym piizkumem bude asfeno orezagni pasnic hlavnich nosnila
vrty do zaklad kazdé opry pro zjis€ni hloubky zaloZeni. Dale geotechnickyapkum
pro owieni zatiZitelnosti zakladové spary — jeden inZeaygeologicky vrt hloubky 8m.

SO 32-20-02 Zelez#mi most v ev. km 5,664

Stavebs technickym piizkumem bude afeno orezagni pasnic hlavnich nosnila
vrty do zaklad kazdé opry pro zjiS€ni hloubky zaloZeni. Dale geotechnickyapkum
pro owteni zatizitelnosti zakladové spary — jeden inzekoyggeologicky vrt hloubky 6 m.

SO 32-20-04 Zeleztii most v ev. km 6,693

Staveb# technickym piizkumem bude asfeno orezagni pasnic hlavnich nosnila
vrty do zaklad kazdé opry pro zjis€ni hloubky zaloZeni. Dale geotechnickyapkum
pro owieni zatiZitelnosti zakladové spary — jeden inZeaygeologicky vrt hloubky 6m.

SO 32-20-05 Zelez#mi most v ev. km 7,204
Stavebg technicky pézkum, zjistit pevnost zdiva klenby a &it jeji tlou¥’ku a
geotechnicky przkum pro o¥ieni zatiZitelnosti zakladové spary.

SO 32-20-12 Zelez#mi most v ev. km 9,947
Pro wrohodny navrh fed dalSim stupim projektovych praci a¥it tl. klenby ve
vrcholu a materialové a pevnostni charakteristitiya klenby

SILNICNI PROPUSTKY VE SPRAY¥ SZDC
V ose SO 38-22-06 a SO 37-22-27 provest po jedmetp@ni sond pro zjiseni
anosnosti podloZi.

Pozadavky na doplé&ni prazkuma odbornym konzultantem

Soutasti doplini prizkumu, respektive informaci geotechnického charakou:

» doplreni zakladniho geotechnickéhotpkumu o pozadavky Arcadis a.s.,
uplatiované v ramci fpominkového ftizeni k gipravné dokumentace
k 24.3.2011; pro stavby 3. geotechnické kategoee nutno stanovit
geotechnické parametry na zakiddboratornich zkousSek,iip. na zaklad
polnich zkouSek

» urtit parametry konsolidace zemin (kf, cv, Eoed) olabornich zkousek pro
nasyp v km 23,220 — 23,960, délka 740 m

Korozni vlivy

Na zaklad pripominek k pedloZzenému technickéntaSeni PD pro SO:
SO 38-65-52 Tunel Hosinsky, &j&i uzemeni, TS 6/0,4 kV
SO 38-65-53 Tunel Chatginsky, vijSi uzemgni, TS 6/0,4 kV
je nutno pro dalSi projektovouripravu pditat s roz&enim zkoumani koroznich
vlivi. Konkrétre se jedna o nasledujici pozadavky:
» pozadujeme doplnit o vyget vlivia zkratovych proudl véetrg jejich hodnoty
na zemnici siti
* jedna se zde o provedeni uzamwaci siti v tunelech, kde Zivotnosichto
zatizeni je stanovena na 10 let. PoZadujeme dolokazkd vlivy na Zivotnost
téchto uzemovacich siti
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e uzemhovaci siti v tunelech pozadujeme situovat mimo joeieho loZze do
chodniki vr¢ koleji (izolovarg od koleje)

e pozadujeme doplnit vy@et vliva zkratovych proudl na navrZzenou soustavu
uzemrgni (doplnit hodnoty zkratovych protida dimenzovéani uzemovaci
siti)

PoZadavek na vyget vlivi zkratovych proutl na uzemovaci sf by proto nél byt
feSen v dalSim stupni projektové dokumentace. Pogkdza doloZeni koroznich viivma
Zivotnost uzemovaci si¢ tunelovych TS 6/0,4 kV je vSak dle nazoru projakiamimo
ramecieSeni pipravné dokumentace i dokumentace pro stavebnilpoivdrealizaci
stavby). Slozitost posouzeni vSech ulimejen koroznich, ale i viivprostedi, v kterém
je zemn¢ uloZen, je natolik obtiznou disciplinou, Ze je méZe ji ¥novat pouze na
teoretické bazi a na urovnidecké prace. Tvrzeni projektanta vychazi z fakeusé
dosud obdobnéifpady instalace na UzemiR nenachazeji a neni proto mozno vychéazet z
realnych podklail Proto doportéuje wnovat této problematice individualni slozku
dokumentace v souhrnri@sti stavby v dalSich stupnich, jako extra pozakiaveestora
na korozni vlivy s ohledem na Zivotnost uzgwacich siti. Na zakl&déchto Uvah pak
vyplyne i konkrétnieSeni uzeifovacich siti.

B.1.7.3 Dopléni geodetického zafieni

S ohledem na obdrzené podklady geodetické ¢gamn stavajici trati v Useku
Nemanice | — Seitin (vyhotovilo SZG Plz&¢ 2001), v Useku Setin - Horusice
(vyhotovilo SZG Plz# 2000) a Nemanice - Hluboka nad Vitavou (1997 a@32(e
mozno konstatovat nasledujici:

VSechny mapové podklady byly z&many z bodového pole, které nevyhovuje
sowasnym TKP, jsou vyhotoveny ¥idé presnosti 3, tzn. nejsou vhodné jako podklad
pro projekt stavby. Stavajici bodové polgegané investorem nevyhovuje gasnym
TKP.

Z tohoto divodu je nezbytné zpracovat nové geodetickééram stavajiciho stavu,
které bude vychézet z nového bodového pole, kigiowije sodasnym TKP a jez
vybudoval projektant v ramci zpracovani PD staMldg¢ieni je teba navazat {padre
ovéiit) na geodetické doditeni (gevazre zantreni nove trasy), které provedl projektant
z tohoto nového bodového pole v ramci zpracovani PD

Jedna se zvla&So lokalitu stanice Nemanice | a ll, respektivelkistvajici trati do
stanice Hluboka nad Vitavou — Zamosti (W¥ipac trvajici poteby zachovani
Zeleznéniho provozu do Hluboké) a déle lokalitu 8w aZ do konce stavby v km 25,0,
respektive napojeni do stavajiciho stavu za korstenby.

Usek stavajici trati mezi stanici Hluboka nad Vitav- Zamosti a Sétinem neni
z pohledu projektanta nezbytmutné pemeiit s ohledem na &@kavané zruSeni tohoto
Useku spolu s jeho se snesenim.

Pokud by doSlo k prodlouzeréSeného useku (v ramci projektu této stavby) od km
25,0 aZ do stanice Dynin, jieba neprodlehdoplnit nové bodové pole do Dynina, resp.
lépe az do Horusic a propojit ho se stavajicim ynmovvyhovujicim TKP) bodovym
polem vyuZivanym § projekci v Useku Horusice-Veseli n/L. Vzhledemtdmu, Ze
projektovana trasa mezi km 25,0 a Horusicemi jeemadpo stavajicintlese a ne v nové
sto, bylo by nutné kompleth premsiit stavajici tra (Gsek Sestin - Horusice) a
navazujici pilehla tzemi (dana rozsahem stavby dipmavné dokumentace).
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Geodetické podklady by &ty odrazet aktualni stav k délzahajeni praci na projektu
stavby. Projektant dopatuje zajistit doplgni rozhodujicich geodetickych podkiad
(premeéteni) jeSt pied zahajenim praci na projektu stavby.

Pro zpracovani projektové dokumentace je nutné déjfenit stavajici geodetické
podklady - zamdeni stavajiciho stavu. Jedna segedevsim o podrobné zareni
kiizujicich inZenyrskych siti jednotlivych spraévpro jejich gelozky, ¢i Gpravy a to
vcetre nezbytnych kopanych sond pro zjigitrealné polohygchto siti.

Dale se jedna o nasledujici dé&eni:

Na zaklad dophujicich informaci o fipadné nutnosti nahrady vodnich zdr¢yiz.
poZadavky vyse) bude nutné doplinit geodetickégten i v dalSich lokalitach.

Zapracovani fipominek v ramci projednani dokumentace

Zpracoval: 26.6. 2011

Aktualizace: 21.12.2011

Aktualizace, zUZeni rozsahu stavby: 16.6.2013

Aktualizace: 20.9.2013

Aktualizace.reSeni Uprav a zkraceni rozsahu stavby k 26.10.2015

Ing. Krames
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